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1. Allgemeines

1.1 Einfuhrung

Dieses Handbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern jene Informationen zu geben,
die zum sicheren und effizienten Betrieb dieses Tragschraubers notwendig sind. Dieses
Handbuch enthélt Informationen, die dem Piloten nach den Forderungen der BCAR
Sektion T und der BUT zur Verfligung zu stellen sind.

Im Abschnitt 8 ,Instandhaltung” sind die fur eine ordnungsgeméafie Wartung erforderlichen
Unterlagen und Anweisungen angegeben.

Es enthalt neben den wesentlichen gesetzlichen Informationen, auch zuséatzliche In-
formationen vom Tragschrauberhersteller.

Zum Fliegen dieses Fluggerates ist der ,Luftfahrtschein fir Luftsportgeratefihrer, mit dem
Eintrag Tragschrauber ULT erforderlich, sowie die Berechtigung fiir doppelsitziges Flie-
gen, wenn ein Passagier mitfliegt. Der Pilot muss sich vor Flugantritt in die besonderen
Eigenschaften und Eigenarten des Tragschraubers einweisen lassen; dies geschieht in der
Regel durch eine ausfihrliche Einweisung in einer autorisierten Flugschule.

Weitere gesetzliche Auflagen, wie der Abschluss einer Haftpflichtversicherung, sind zu be-
achten. Es ist Pflicht, das Handbuch und samtliche Betriebsanleitungen zu lesen und sich
anhand von Tragschrauber, Motor und Ausristung mit jeder Einzelheit vertraut zu machen.
Es ist ein Antrag auf Zulassung eines Luftsportgerates zum Verkehr nach $ 8 LuftvVZO zu
stellen.

1.2 Zulassung / Zertifizierungsbasis

Die gesetzliche Grundlage fur den Betrieb eines ultraleichten Tragschraubers (ULT) ist
im Luftrecht geregelt. Einzelheiten sind den zugehdrigen Verordnungen zu entnehmen.
Die darin enthaltenen Vorschriften und Auflagen missen beim Betrieb beachtet werden.
Der MTOsport / MT-03 ist entsprechend den ,Bauvorschriften fur Ultraleichte Tragschrau-
ber* (BUT 2001) und Nfl Il 13/09 vom 12.02.2009 ausgelegt, gebaut, geprift und mit den
Gerate-Kennblatt-Nummern

526/01-1 04 bis 526/01-1 13 sowie 703-08 1 bis 703-08 21

zugelassen. Zustandig ist der DULV (Deutscher Ultraleichtflugverband e. V.) fiir Deutsch-
land, bzw. die entsprechenden nationalen Zulassungsstellen.

Das Larmzeugnis wurde entsprechend den ,Larmschutzforderungen fir Ultraleichte Trag-
schrauber” nachgewiesen.

1.3 Leistungsdaten, Betriebsverfahren
Die in diesem Flughandbuch angegebenen Leistungsdaten/Betriebsverfahren wurden im
Rahmen des Zulassungsverfahrens fiir diesen Tragschrauber ermittelt.
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MTOsport /MT 03

Flug- und Betriebshandbuch

-
iR



yongpueysgalilag pun -6nj4

€0 LN/ 1odsOLIN

[

1.4  Warnung, VorsichtsmalRnahmen

Das Handbuch ist kein Ersatz fir eine theoretische oder praktische Ausbildung zum Be-
treiben dieses Tragschraubers. Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen oder den Tod zur
Folge haben.

Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei Warnungen, Vorsichtsmaf3-
nahmen und Bemerkungen verwendet. Ihr Sinn und ihre Bedeutung werden nachfolgend
erlautert.

Warnung:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens zu einer
unmittelbaren oder wichtigen Verringerung der Flugsicherheit fihrt.

Achtung:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens auf
langere Zeit zu einer Verringerung der Flugsicherheit fuhrt.

Bemerkung:
betont die Aufmerksamkeit auf spezielle Sachverhalte, die nicht direkt die
Sicherheit beeinflussen, aber wichtig oder uniblich sind.

Vorsichtsmalinahmen:

Lesen Sie die Flugsicherheitsmitteilungen in den verschiedenen Publikationen, wie:
Luftfahrt-Zeitschriften, Fliegertaschenkalender, Nachrichten fur Luftfahrer (Nfl), Mittei-
lungen des LBA und der BFS, des DULVs, Veroffentlichungen der AutoGyro GmbH, usw.
Fihren Sie keine Fluge in schweren Turbulenzen durch, dies kann zu Beschadigungen der
tragenden Struktur, sowie unkontrollierbaren Flugzustanden fiihren.

Lassen Sie erhdhte Vorsicht walten, wenn Gewitterneigung besteht, fliegen Sie auf keinen
Fall zu nahe an die Gewitterfront heran, um nicht in die Wolke gezogen zu werden. Notfalls
ist eine Sicherheits-AuRenlandung durchzufiihren. Auf jeden Fall ist Blitzschlag zu ver-
meiden, die in die Struktur flieRenden Strome konnen das Hauptkugellager beschadigen.
Informieren Sie sich Uber Tiefflugzonen und meiden Sie diese.

Warnung:
Aus Grunden des Brandschutzes ist an Bord Rauchen verboten!

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011
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1.6 Beschreibung

Merkmale

Tragschrauber mit Bugradfahrwerk

Rahmen aus schutzgasgeschwei3tem Edelstahlrohr
zweisitzige Tandemanordnung

Hauptfahrwerk gefedert und hydraulisch gebremst
Rotor aus T 6005 Aluminium Strangpressprofil
Rotorkopfsteuerung tber Schubstangen
Seitenrudersteuerung Uber Seilzug

Seitenruder und Stabilisator flachen aus GFK / CFK

1.7 Technische Daten

MT-03

Lange: 5,08 m

Breite: 1,88 m

Hohe: 2,74 m

Leermasse: 240,8 bis 245,8 kg

Zuladung: 209,2 bis 204,2 kg

Abflugmasse (max.): 450,0 kg

Tankinhalt: 34 1/68 | (je nach Ausstattung)

MTOsport

Lange: 5,08 m

Breite: 1,88 m

Hohe: 2,68 m

Leermasse: 240,8 bis 247 kg

Zuladung: 209,2 bis 203 kg

Abflugmasse (max.): 450,0 kg

Tankinhalt: 341/ 681 (je nach Ausstattung)

1.8 Rotor

Standardrotor

Profil: NACA 8H12
Rotordurchmesser: 8,40 m
Rotorkreisflache: 55,4 gm
Rotorflachenlast: 8,1 kg/gm

Sportrotor

Profil: NACA 8H12
Rotordurchmesser: 8m
Rotorkreisflache: 50,3 gm
Rotorflachenlast: 8,9 kg/gm

Revisionsstand 4.3
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1.9 Motor

Rotax 912 ULS

O 4-Zyinder Viertakt-Otto-Motor in Boxeranordnung, eine zentrale Nockenwelle -
StoRstangen-OHV

Flissigkeitsgekuhlte Zylinderkopfe

Stauluftgekihlte Zylinder

Trockensumpfdruckschmierung

Kontaktlose Magnet-Kondensator-Doppelziindung

2 CD-Vergaser

1 mechanische Treibstoffpumpe

2. elektrische Treibstoffpumpe (12V DC), optional

Propellerantrieb tiber integriertes Getriebe mit mechanischer Schwingungsdampfung
und Uberlastkupplung

Elektrischer Anlasser (12V 0,6kW)

Integrierter Wechselstromgenerator mit externem Regelgleichrichter (12V 20A DC)

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO

[ele]

Rotax 914 UL

O 4-Zyinder Viertakt-Otto-Motor in Boxeranordnung mit Turbolader und elektronischer
Ladedruckregelung (TCU), eine zentrale Nockenwelle, Sto3stangen-OHV
Flussigkeitsgekuhlte Zylinderkopfe

Stauluftgekihlte Zylinder

Trockensumpfdruckschmierung

Kontaktlose Magnet-Kondensator-Doppelziindung

2 CD-Vergaser

2 elektrische Treibstoffpumpen (12V DC)

Propellerantrieb Uber integriertes Getriebe mit mechanischer Schwingungsdampfung
und Uberlastkupplung

Edelstahlauspuffanlage

Elektrischer Anlasser (12V 0,6kW)

O Integrierter Wechselstromgenerator mit externem Regelgleichrichter (12V 20A DC)

OO0OO0OO0OOOO

[e o]

1.10 Propeller

HTC 3 Blatt

Luftschraube mit am Boden veranderlichem Einstellwinkel in Faserverbundbauweise
Muster HTC 3 Blatt 172 ccw 3B

Blattzahl 3

Durchmesser 172 cm

Verstelleinrichtung keine

IVO Prop

Luftschraube mit im Flug veranderlichem Einstellwinkel in Faserverbundbauweise
Muster IVO Prop medium ccw 3B

Blattzahl 3

Durchmesser 172 cm

Verstelleinrichtung elektrisch, stufenlos

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011
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1.11 Abkirzungen Und Terminologie
Geschwindigkeiten:

IAS Indicated Airspeed: Angezeigte Geschwindigkeit. Alle Angaben in
diesem Handbuch sind angezeigte Geschwindigkeiten und berick-
sichtigen keine Instrumentenfehler

CAS Calibrated Airspeed: Um den Einbaufehler berichtigt angezeigte
Geschwindigkeit

TAS True Airspeed: Wahre Geschwindigkeit des Tragschraubers gegentiber
der ungestorten Luft

VNE V never exceed: Hochstzulassige Geschwindigkeit, die nie Uberschritten
werden darf

Vmin kleinste Horizontalfluggeschwindigkeit, IAS

Vh Hochste Horizontalfluggeschwindigkeit mit hdchstzulassiger Dauerleistung, 1AS

Vy Geschwindigkeit fur steilstes Steigen (bester Steigwinkel)

Vy Geschwindigkeit fur bestes Steigen (beste Steigrate)

Va Mandvergeschwindigkeit

Atmosphare:

ISA International Standard Atmosphere

I0AT Indicated Outside Air Temperature: angezeigte Aul3entemperatur

PA Pressure Altitude: Druckhdhe

DA Density Altitude: Dichtehthe

Masse und Schwerpunkt:

MTOW

Empty Wt.

Cof G

BP

Max. take off weight: hdchstzulassiges Abfluggewicht

Leergewicht, Gewicht des leeren Tragschraubers einschlie3lich vollem Frischol-
behalter, nicht ausfliegbarem Treibstoff und Kuhlflissigkeit

Center of Gravity Schwerpunktlage hinter Bezugspunkt

Bezugspunkt fur die Schwerpunktlage in Langsrichtung

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011



2. Betriebsgrenzen

2.1 Einleitung

Abschnitt 2 enthalt die Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und Hinweisschilder,
die fiir den sicheren Betrieb des Tragschraubers einschlielich Triebwerk, Standardsysteme
und Standardausriistung notwendig sind.

Er enthalt die wahrend der Flugerprobung praktisch erflogenen Betriebsgrenzen, sowie
die rechnerisch ermittelten und durch Versuche uberpriften Grenzwerte. Die vorhandenen
Instrumenten-Markierungen sind erlautert.

Der MTOsport / MT-03 ist nicht fir Kunstflug zugelassen. Kurven mit Schraglagen von
mehr als 60° sind nicht zulassig. Flige unter Vereisungsbedingungen (u. a. hohe Luft-
feuchtigkeit und Temperaturen zwischen -50 und +150 Celsius) sind nicht erlaubt.

Bei stark bdigem Wind oder Windgeschwindigkeiten von mehr als 72 km/h = 20 m/s = 40
kts ist ein Flugbetrieb nicht zulassig.

Alle gemaR Bauvorschriften fur Tragschrauber geforderten sicheren Lasten wurden in dem
Musterzulassungsverfahren nachgewiesen.

Dies heif3t jedoch nicht, dass der Tragschrauber, besonders durch Einsatz auf sehr un-
ebenem Untergrund nicht auch Lasten erfahren kann, die auRerhalb des nachgewiesenen
Bereiches liegen. Deshalb ist es besonders wichtig, beim Betrieb auf stark unebenem
Gelande, das Gerat besonders sorgfaltig zu warten und die im Wartungsprotokoll vorge-
schriebenen Teile zu tauschen.

Anmerkung:

Dieser Tragschrauber entspricht nicht den Bestimmungen der internationalen Behorde fur
Zivilluftfahrt (ICAO). Er darf daher ohne Erlaubnis am internationalen Luftverkehr nicht
teilnehmen, es sei denn, es bestehen zwischenstaatliche Vereinbarungen.

Warnung
Der Betrieb des Tragschraubers erfordert neben der Einweisung eine pro-

fessionelle Pilotenausbildung und darf ohne gultige Lizenz nicht in Betrieb
genommen werden.

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011
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2.2  Fluggeschwindigkeiten
Die angegebenen Werte sind angezeigte Geschwindigkeiten (IAS) und beziehen sich auf
den standardmaRigen Einbauort des Staurohres, mittig in der Rumpfnase.

Fur den MT-03:
VNE

VReise

Va

VAanug

VHmin

Vx-wind

162
140
80
90
30
36

Fur den MTOsport:

VNE
VReise
Va

V Anflug
VHmin
Vx-wind

Warnung:

185
160
100
90
30
36

km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Hochstzulassige Reisegeschwindigkeit
Mandvergeschwindigkeit

Geringste empf. Anfluggeschwindigkeit
Mindestgeschwindigkeit

Max. Seitenwindkomponente beim Start

Zuléassige Hochstgeschwindigkeit
Hochstzulassige Reisegeschwindigkeit
Mandvergeschwindigkeit

Geringste empf. Anfluggeschwindigkeit
Mindestgeschwindigkeit

Max. Seitenwindkomponente beim Start

Die Hochstgeschwindigkeit Vne darf nie Uberschritten werden!
Grobe Steuerbewegungen um die Querachse und Langsachse sind verboten.

Der Tragschrauber darf niemals unter 0,3 G geflogen werden, im entlasteten
Flugzustand ist der Rotordrehzahl héchste Aufmerksamkeit zu geben. Ein Ab-
fallen der Rotordrehzahl ist durch Beenden des entlasteten Flugzustandes un-
verziglich entgegen zu wirken.

Revisionsstand 4.3
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

MT-03
IAS Wert /
Markierung Bereich Bedeutung
Vorsichtsbereich, Geschwindigkeit unterhalb der Ge-
ESREREREE  0-30 km/h schwindigkeit fir den Horizontalflug
30-80 km/h Normaler Betriebsbereich (unteres Limit VHmin,
oberes Limit max. Geschwindigkeit bei boiger Luft)
Gelber Bogen 80-162 km/h Vorsichtsbereich, alle Mandver nur mit Vorsicht und in
ruhiger Luft
162 km/h Hochstzulassige Geschwindigkeit fiir den Betrieb
Gelber
Radialstrich 80 km/h Mandévergeschwindigkeit Va
MTOsport
IAS Wert /
Markierung Bereich Bedeutung
Gelber Bogen 0-30 km/h Vorsichtsbereich, Geschwindigkeit unterhalb der Ge-
schwindigkeit fir den Horizontalflug
30-120 km/h Normaler Betriebsbereich (unteres Limit VHmin,

oberes Limit max. Geschwindigkeit bei bdiger Luft)

Gelber Bogen

120-185 km/h

Vorsichtsbereich, alle Mandver nur mit Vorsicht und in
ruhiger Luft

185 km/h

Hochstzulassige Geschwindigkeit fur den Betrieb

Gelber
Radialstrich

100 km/h

Mandvergeschwindigkeit VA

Revisionsstand 4.3
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2.4 Triebwerksgrenzen

Hersteller Rotax-Bombardier, Gunskirchen / AUT

Typ Rotax 912 ULS /914 UL

Startleistung (fir 5 Minuten) 100 PS 912ULS / 115PS 914UL 5800 U/min
Dauerleistung 95 PS /5500 U/min

Hochstzulassige Dauerdrehzahl 5500 U/min
Hochstzulassige Startdrehzahl 5800 U/min

Zylinderkopftemperatur max. 135 °C
Oltemperatur min. 50 °C / max. 130 °C
Treibstoffqualitat EN228 Super oder EN228 Super plus (min ROZ 95)

alternativ AVGAS 100 LL (ASTM D910)

siehe hierzu auch: Rotax Motorhandbuch (Kap. 10.2.2)
Olsorte SAE 10W-40, API SG oder hther

(z.B. Ol Shell Advance VSX4)

siehe hierzu auch: Rotax Motorhandbuch (Kap. 10.2.3)

Weitere Daten sind dem separaten Rotax-Motorhandbuch zu entnehmen.

Warnung
Das Triebwerk darf ohne Propeller nicht in Betrieb genommen werden, sonst

droht seine Zerstérung durch Uberdrehzahl.
Die Motordrehzahl darf mit Verstellpropeller niemals die hochstzulassige
Drehhzahl uberschreiten, dies kann schwere Motorschaden zur Folge haben!

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011



2.5 Triebwerksinstrumentierungen

Gelber Gelber
Wert Bereich Bereich Einheit
Drehzahl 0-1400 | 1400 -5450 | 5450 -5800 & 5800 - 7000 U/min
Oltemperatur 0-90 90 - 110 110 - 130 130 - 150 °C
Zylinderkopf+ - 50 - 135 - 135 - 150 °C
Temperatur
Oldruck 0-2 2-5 5-7 7-10 Bar
roter Strich
Ladedruck 0-27 27,0-31 bei 31 In Hg
912 ULS
roter Strich
Ladedruck 0-31 31-39 bei 39 In Hg
914 UL

Die angegebenen Bereiche des Ladedrucks gelten nur, wenn die Motordrehzahl weniger als 5100 U/min betragt. Bei
einer hoheren Motordrehzahl missen diese Bereiche nicht beachtet werden. Die angegebenen 5100 U/min sind am
Drehzahlmesser Motor mit einem gelben Dreieck gekennzeichnet.
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2.6 Massen, Gewichte

Das maximale Abfluggewicht (MTOW) des MT-03 / MTOsport betragt 450 kg. Darin sind
Rustmasse, Pilotenmasse, Treibstoff und Gepéack enthalten.

Das maximale Landegewicht des MT-03 / MTOsport betragt 450 kg.

Werden nachtraglich Ausriistungsgegenstande eingebaut, welche die Riustmasse erhdhen,
ist die Zuladung zu reduzieren. Der Pilot ist fiir die Einhaltung der maximalen Abflugmasse
verantwortlich.

Hoéchstzulassiges Abfluggewicht (MTOW): 450 kg

Die maximal zulassigen Schwerpunktlagen durfen nicht Gberschritten werden.

Schwerpunktbereich und Leermasse sind versionsabhéngig und dem jeweiligen Geréate-
kennblatt zu entnehmen, sowie dem Kapitel 6.

Bezugsebene ist die Vorderkante des unteren Rotormasts, bei waagerechter Radauf-
stands-Flache, dies ist die Normalposition auf den Radern.

Negative Vorzeichen deuten nach hinten.
Positive Vorzeichen deuten nach vorn.

Pilotengewichte

Version Pilot max. Pilot min. Co Pilot max. Copilot min.
MT 03 125 kg 60 kg 125 kg 0Kg
MTOsport 125 kg 60 kg 129 kg 0 Kg

Piloten unter 60 kg Kérpergewicht mussen in Absprache mit dem Hersteller entsprechend
Ballast im Gepackfach mitfiihren.

Alle Gewichtskombinationen von Pilot, Copilot sowie Tank und Gepéack sind nur unter Be-
ricksichtigung der maximalen Abflugmasse zulassig.

Warnung
Das Gepackfach kann mit bis zu 5 kg ohne Reduzierung des maximalen Piloten-

gewichtes beladen werden. Fur jedes weitere kg im Gepéckfach ist das maxi-
male Pilotengewicht um den 3-fachen Faktor zu reduzieren.
Das Gepéackfach darf mit maximal 10 kg beladen werden.
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2.7 Schwerpunktlage
Die Schwerpunktlage und der Bezugspunkt sind im Geratekennblatt nachzulesen, da
diese je nach Modell variieren.

2.8 Zulassige Mandver
UL-Tragschrauber sind fiir Flugmanover ausgelegt, bei denen Lastvielfache von mehr als
0,3 und weniger als 3 G auftreten.

Warnung
Alle Kunstflugmandéver sind VERBOTEN!

Kurvenflug mit Schraglagen gréRer als 60° ist ebenfalls VERBOTEN!
Alle Mandver die zum Entlasteten Flugzustand fihren sind VERBOTEN!

2.9 Lastvielfache

Zulassiges maximales Lastvielfaches +3 G
Zulassiges, dauerhaftes minimales Lastvielfaches +1 G
Zuléssiges, kurzfristiges minimales Lastvielfaches +0,3G

Kein negatives Lastvielfaches zuléssig.

2.10 Mindestbesatzung
1 Pilot auf dem vorderen Sitz

2.11 Betriebsarten
Der Betrieb des Tragschraubers ist flr Sichtfliige bei Tag zulassig.

2.12 Treibstoff

Tankinhalt total 34 | MT-03 / MTOsport (optional 34 | Zusatz Tank)
Tankinhalt ausfliegbar 32 | MTOsport (64 | bei Zusatz Tank Option)

28 | MT-03 (56 | bei Zusatz Tank Option)
Treibstoffqualitat EN 228 Super oder EN228 Super plus (min ROZ 95)

alternativ AVGAS 100 LL (ASTM D910)

Bei hohem Pilotengewicht ist es mdglich, dass sich die nicht ausfliegbare Menge erhoht.
Dies kann bei bestimmten Mandvern (nachdrtcken im Sinkflug und erhéhen der Motor-
drehzahl) zu einem Motorausfall durch Treibstoffmangel fihren.

Achtung

Ist ein Anflug mit knappem Tankinhalt durchzufiuhren, so ist dies stets mit
Schleppgas und geringer Sinkrate durchzufiuhren.
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Als Treibstoff empfiehlt der Triebwerkshersteller bleifreies Tankstellen-Super Benzin (95
Oktan). Kurzzeitig kann auch AVGAS 100LL verwendet werden. Wegen der geringen Ge-
fahr von Dampfblasenbildung bei extrem hei3er Witterung sowie der Moglichkeit des Ge-
frierens bei extrem niedrigen Temperaturen ist unter diesen Bedingungen AVGAS 100LL
vorzuziehen. Dabei ist nach jedem Tanken oder vor jedem Flug der Treibstoff auf enthal-
tenes Wasser zu Uberprifen. Mit einem Drainglas wird das Drain-Ventil am Tankboden
gedruckt und auslaufender Treibstoff in einem durchsichtigen Behéltnis aufgefangen um
es auf Wasser zu kontrollieren. Ist keine Schichtung zwischen Wasser und Treibstoff zu
erkennen, so ist zu uUberprufen, ob nur Wasser oder nur Treibstoff im Drainglas ist. Im
Zweifelsfall ist so lange zu drainen, bis nur noch Treibstoff feststellbar ist.

Bei langerem Betrieb von AVGAS 100LL (mehr als 30%) ist der Zustand der Zindkerzen
alle 25 h zu kontrollieren, es besteht die Gefahr der Bildung von Bleiablagerungen auf den
Elektroden der Zundkerzen. Des Weiteren ist zu beachten, dass eine zuséatzliche 50h-
Kontrolle des Triebwerks vom Motorenhersteller Rotax vorgeschrieben ist.

Beim Tanken ist darauf zu achten, dass der Treibstoff sauber und wasserfrei ist, im Zwei-
felsfall sollte durch einen Trichter mit integriertem Filter betankt werden.

2.13 Betriebsstoffe

Motordl SAE 10W-40
Olqualitat API| SG (z.B. Shell Advance Ultra 4) oder héher
Tankinhalt 341/ 681 (je nach Ausstattung)

Kuhlflissigkeit BASF GL48 und destilliertes Wasser im Mischungsverhaltnis 50:50
Bremsflissigkeit DOT 4

Es sind die Freigaben des Motorenherstellers Rotax gemal separatem Motorhandbuch
(Kap. 10.2) zu beachten.

Bei Uberwiegendem AVGAS-Betrieb ist ein anderes Motordl entsprechend dem Rotax-
Motorhandbuch zu verwenden.

Weitere Daten siehe separates Rotax Motorhandbuch (Kap.10.2)
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2.14 Betriebsgrenzen — Hinweisschilder
Im Cockpit, im Sichtfeld des Piloten oder am Pilotensitz:

Dieser Tragschrauber darf nur fur Verwendungsarten
It. Verwendungsartenbescheinigung unter
Sichtflugbedingungen bei Tag auRerhalb von
Vereisungsbereichen betrieben werden.
Kunstflug ist verboten.

Weitere Betriebsgrenzen siehe Flughandbuch.
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3. Notverfahren

3.1 Einleitung
Dieser Abschnitt enthélt Checklisten und Verfahrensanweisungen um Notsituationen zu
bewaltigen.

Notfalle auf Grund von Fehlern des Tragschraubers oder dessen Triebwerks sind extrem
selten, wenn eine sorgfaltige Vorflugkontrolle und regelmaRige Wartung durchgefihrt
wird. Sollte dennoch ein Notfall auftreten, sollten die grundlegenden Richtlinien dieses
Abschnitts eingehalten bzw. angewendet werden, um den Notfall zu bewaltigen.

Wie in Kap 1.2 bereits erwahnt, sind UL-Triebwerke aus Kostengriinden nicht nach Luft-
fahrtstandard zertifiziert. Deshalb ist erfahrungsgemaf in erster Linie mit Stérungen der
Antriebseinheit zu rechnen. Seien Sie sich dieser Tatsache sténdig bewusst! Fliegen Sie
stets so, dass eine Auf3enlandung jederzeit mdglich ist!

Achtung
Das Handbuch ist kein Ersatz fiur eine theoretische sowie praktische Aus-

bildung zum Betreiben dieser Maschine.
Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben.

3.2 Triebwerksausfall
Bei Ausfall des Triebwerkes wird folgendes Verhalten empfohlen:

Bei Start, vor Abheben Richtung halten, abbremsen; hierbei sollte der Steuerknuip-
pel zur Unterstiitzung des Abbremsvorgangs voll gezogen
bleiben

Bei Start, nach Abheben Geradeaus landen

Ab 80 m Hohe Wenn méglich geradeaus landen, andernfalls flache Kurve

fliegen, je nach Windsituation gegebenenfalls entgegenge-
setzt landen.

Im Flug, héher als 100 m Notlandefeld suchen und entsprechend Landeeinteilung
treffen, Windrichtung und Fahrt beachten, gegen Wind oder
Hang aufwarts landen.

Baumlandung oder hoher Bewuchs Oberflache als Landebahn ansehen, abfangen und mit
minimaler Vorwartsgeschwindigkeit auf der Oberflache auf-
setzen. Wéhrend des ersten Kontaktes mit der Vegetation
den Steuerknuppel sehr fest halten.

Rauer Lauf / Leistungsverlust Hinweis auf mogliche Vergaservereisung. Flughthe veréan-
dern und in einem Hohenband weiter fliegen, in dem keine
Vereisungsbedingungen herrschen. Gegebenenfalls ist
eine Sicherheits-AuBenlandung durchzufiihren.
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Achtung
Planen Sie lhren Flugweg entsprechend und Uben Sie die Notlandeverfahren
und Notlandungen bis zu deren sicheren Beherrschung. Uben Sie Fliegen und

Landen mit stehendem Triebwerk und lernen Sie den Gleitwinkel des Gerates
einzuschatzen. Nur dann haben Sie die Gewissheit, von keiner Situation tuber-
rascht und Gberfordert zu werden.

3.3 Triebwerksstart im Flug
Verfahren zum Anlassen wie in Kap. 4.13 beschrieben mit 30 sekiindiger Warmlaufphase,
bis die volle Leistung abverlangt werden kann.

3.4 Rauch und Feuer
Bei Rauch oder Feuer am Motor wird folgendes Verhalten empfohlen:

Feuer am Motor am Boden Vorkehrungen treffen, um Tragschrauber schnell verlassen
(kein direktes Feuer) zu kdénnen.
Feuer am Motor, bei Start Notlanden, Tragschrauber schnell verlassen.

(kein direktes Feuer)

Feuer am Motor wahrend des Flache Kurve fliegen je nach Windsituation gegebenenfalls
Fluges (kein direktes Feuer) entgegengesetzt landen.
Im Flug, hoher als 100 m Notlanden, Tragschrauber schnell verlassen.

3.5 Gleitflug

Die Geschwindigkeit des besten Gleitens beim MT-03 betragt 90 km/h.
Die Geschwindigkeit des besten Gleitens beim MTOsport betragt 100 km/h.

Gleitverhaltnis bei Motor im Leerlauf 1:4
Gleitverhéltnis bei Motor aus 1.3
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3.6 Notlandung

a) Notlandung

Von einer Notlandung spricht man, wenn wéhrend des Fluges eine Notlage eintritt, die eine
sofortige Landung nétig macht.

Beispiele: Feuer an Bord, schwere Mangel oder Beschadigungen am Tragschrauber,
Motorausfall, lebensgefahrliche Erkrankung des Piloten oder Passagiers

b) Sicherheitslandung

Eine Sicherheitslandung liegt vor, wenn der Pilot sich fur eine Landung entscheidet, um eine
drohende Notlage zu vermeiden, die zu diesem Zeitpunkt aber noch nicht gegeben ist.
Beispiele: Unerwartete Wettererscheinungen, die ein Weiterfliegen oder Umkehren
unmoglich machen, ungewohntes Verhalten des Triebwerks, Unwohlsein des Piloten

c)Landung mit defektem Fahrwerk oder drucklosem Reifen

Normaler Anflug, mit hohem Anstellwinkel und minimaler Vorwartsgeschwindigkeit auf-
setzen, den Tragschrauber mit dem Rotor abbremsen und die Richtung mit der Seitensteu-
erung halten. Nach erfolgter Landung ist der Motor unverziglich mittels Magnetschalter
MAG1“, ,MAG2“ und die Spannung mittels Schlusselschalter ,OFF“ auszuschalten.

d) Landung mit Motorleistung
Notlandefeld suchen und entsprechend Landeeinteilung treffen, Windrichtung und Fahrt
beachten, méglichst gegen den Wind und hangaufwarts landen.

e)Landung ohne Motorleistung
Notlandefeld suchen und entsprechend Landeeinteilung treffen, Windrichtung und Fahrt
beachten, mdglichst gegen den Wind und hangaufwarts landen.

3.7 Gesamtrettungssystem

Da der Tragschrauber mit einem Rotorsystem ausgestattet ist, welches sich wahrend des
Fluges permanent in Autorotation befindet, ist kein zusatzliches Rettungssystem vorge-
sehen. Deshalb ist dem gesamten Rotorsystem inkl. Rotorkopf besondere Aufmerksamkeit
zu widmen.
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3.8 Sonstige Notverfahren

3.8.1 Ausfall der Steuerung

Eventuell Uber die verbleibenden Ruder sowie die Trimmung und unter Variation der Motor-
leistung versuchen, ein groRes Landefeld zu erreichen. Weitraumig und flach kurven und
moglichst gegen den Wind landen.

3.8.2 Ausfall Steuerung um die Nickachse/Querachse

Entsprechend der Schwerpunktlage stellt sich eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit ein.
Mit der Seitenrudersteuerung Kurs steuern.

Mit der Motorleistung und Trimmung Héhe und Fahrt steuern.

3.8.3 Ausfall Steuerung um die Gierachse/Hochachse
Mit der Roll- und Nicksteuerung Kurs und Fahrt halten.
Mit der Motorleistung Hohe steuern.

3.8.4 Ausfall Steuerung um die Rollachse/Langsachse
Mit der Seitenrudersteuerung Kurs steuern, geradeaus landen.
Mit der Motorleistung Hohe steuern.

3.8.5 GEN-Lampe

Die Generator-Lampe dient zur Kontrolle des Generators. Sollte im Flug die LED dauerhaft
leuchten, so wird das Bordnetz nicht mehr mit Energie versorgt und die Batterie wird nicht
mehr geladen.

Leuchtet die GEN-Lampe so sind alle Verbraucher mit Ausnahme des Funkgeréates aus-
zuschalten und die Low Bat-Anzeige im Display des Funkgerates (Funkwerk ATR500) ist
zu beobachten. Ein blinkendes B links oben im Display des Funkgeréates signalisiert eine
Batteriespannung unter 10,5V.

Bei Verwendung eines Motors Rotax 914 UL ist innerhalb von 15 Minuten eine Sicher-
heitslandung durchzufihren, da dieser zu seinem Betrieb auf das Bordnetz angewiesen ist

3.8.6 WARN-Lampe (nur bei Motorversion Rotax 914 UL)

Sollte die Lampe blinken, so steht keine maximale Motorleistung zur Verfugung.

In diesem Fall ist eine Sicherheits(auen)landung durchzufihren, wobei mit reduzierter
Motorleistung bis hin zum Totalausfall zu rechnen ist.

3.8.7 CAUTION-Lampe (nur bei Motorversion Rotax 914 UL)

Eine stindig leuchtende CAUTION-Lampe zeigt eine Uberschreitung des maximal zu-
lassigen Ladedrucks an. Drehzahl und Ladedruck sind manuell innerhalb der Betriebs-
grenzen zu regeln. Dies ist ein eingeschrankter Flugbetrieb, da die Ladedruckregelung
nicht oder nur unzureichend funktioniert.

Eine blinkende CAUTION-Lampe zeigt eine Uberschreitung der maximalen take-

off* Zeitbegrenzung von 5 Minuten an. Drehzahl und Ladedruck sind mindestens bis auf
Dauerleistung zu reduzieren.
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3.8.8 Motorinstrumente Oldruck / CHT / Oltemperatur

Sollte bei einem der Motorinstrumente der Zeiger auBerhalb des griinen Bereichs sein, so
ist dieses Instrument stets zu beobachten. Beim Verlassen des gelben Bereichs ist eine
Sicherheits(au3en)landung durchzufiihren; andernfalls kann es zu einem Motorausfall
fuhren. Sollte der Oldruck auf 0 abfallen, ist ebenfalls eine Sicherheits(auRen)landung

durchzufiihren.

3.8.9 Vereisung des Rotors

Ist im Flug mehr Leistung fir den Horizontalflug bei gleicher Fluggeschwindigkeit not-
wendig, so kann dies an einem vereisten Rotor liegen. Dies kann so weit gehen, dass
ein Horizontalflug trotz voller Motorleistung nicht mehr maoglich ist. In diesem Fall ist eine
Flughohe mit warmerer und trockener Luft (kann auch hoher sein) aufzusuchen, oder eine

Sicherheits(auRen)landung durchzufihren.

3.8.10 Ausfall Verstelleinrichtung Verstellpropeller
Im Falle eines feststehenden Verstellpropellers ist wie folgt zu verfahren:

Vor Start

Nicht Starten

Beim Start und im Steigflug

Fluglage beibehalten und nachst méglichen Flugplatz an-
fliegen und mit Leerlaufstellung landen

Im Reiseflug

Sofern maglich, nachst moglichen Flugplatz anfliegen und
mit Leerlauf landen.

Falls nicht moglich: Notlandefeld suchen und entsprechend
Landeeinteilung treffen, Windrichtung und Fahrt beachten,
gegen Wind oder Hang aufwérts landen.

Im Sinkflug

Sofern maglich, nachst moglichen Flugplatz anfliegen und
mit Leerlauf landen.

Notlandefeld suchen und entsprechend Landeeinteilung
treffen, Windrichtung und Fahrt beachten, gegen Wind oder
Hang aufwaérts landen.

Bei der Landung

Fluglage beibehalten und Landung mit aktueller Drossel-
klappenstellung (Gashebel) fortsetzen
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4. Normalverfahren

4.1 Einfihrung

Der Abschnitt 4 enthalt Checklisten und Verfahrensanweisungen fir den normalen Betrieb.
Montage des Tragschraubers: (Verfahrensschritte und Kontrollen bei Montage) und De-
montage des Tragschraubers: (Verfahrensschritte beim Demontieren) siehe Kapitel 7.
Verfahren fur Zusatzeinrichtungen siehe Abschnitt 8

4.2 Tagliche Inspektion

Wir méchten darauf hinweisen, dass nahezu alle technischen Fehler bei einer gewissen-
haften und sorgfaltigen Vorflugkontrolle erkannt werden kénnen. Deshalb ist die nétige
Sorgfalt walten zu lassen und dadurch ein mogliches Unfallrisiko auszuschalten. Die
Sicherheit eines Tragschraubers steht und fallt mit seiner regelméagigen, gewissenhaften
Uberprifung und Wartung.

Achtung

Dazu mussen beide Zindkreise ausgeschaltet sein, der Tragschrauber gegen
Wegrollen gesichert und mit einer eingewiesenen Person besetzt sein.

Triebwerk

v/ Auf ausgelaufene Fliissigkeiten achten (Ol, Treibstoff, etc.)

v Propeller auf festen Sitz und Beschadigungen priifen

v Ol- und Kiihimittelstand gemaR Motorhandbuch priifen

v Schmier-, Kiihl- und Treibstoffsystem auf Dichtheit der Schlauchverbindungen priifen

v/ Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gas- und Chokeziige auf festen Sitz und
Zustand prifen

v Durchdrehen des Motors von Hand, um ungewohnte Gerausche, Schwergang und
richtige Kompression zu priifen
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Rotor

v/ Hauptbolzen und Splint iberpriifen

v/ Schmierung Hauptbolzen

v/ Alle Nabenverschraubungen verschraubt

v Keine Verformungen oder duRerliche Beschadigungen

Rotorkopf

v Prerotator Zahnkranz auf Verschlei priifen

v Hauptkugellager auf Leichtgang priifen

v/ Trimmzylinder dicht und fest

v Triebling auf Bendixwelle geschmiert und klemmfrei
v/ Splinte auf festen Sitz priifen

Steuergestange

v/ Steuerstangen fest verschraubt

v/ Umlenkhebel Steuergesténge freigéangig und spielfrei
v/ Beide Steuerkniippel spielfrei und freigangig

Seitenruder

v/ Pedale freigangig, Seilziige und Rollen auf Freigang und Scheuerstellen priifen
v/ Seitenruder und Stabilisatoren fest montiert und unbeschadigt, Anschlage prifen

v/ Seitenruderscharniere spielfrei und fest

Rahmen

v Alle Rahmenteile auf evtl. Deformationen oder Risse priifen

v Sitzschalen und Aufnahmen auf Festigkeit priifen

Fahrwerk
v Reifen, Luftdruck und Zustand priifen
v Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschlusse prifen

Bugrad

v Bugrad anheben, Freigang priifen
v/ Fester Sitz von Radgabel, Streben und Gelenken priifen
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Bremse

v/ Funktion priifen

v Niveaukontrolle Bremsfliissigkeit
v/ Abnutzung der Bremsbelage

Prerotator

v/ Riemenscheibe und Riemen auf Verschleil? priifen

v Sobald ein sanftes Einkuppeln des Prerotatorantriebs nicht mehr moglich ist,
Innenseite des Riemens mit Silikon-Spray einsprihen

v Antriebswellen gerade und fest

v/ Umlenkgetriebe dicht und fest

v Kupplungshebel und Kupplungsspiel priifen

Bowdenzilige

v Gas-, Choke- und Seitenruderziige freigéangig und leicht mit Ol benetzt um ein
Festfrieren zu vermeiden
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Vorflugkontrolle (Innen- und AuBBencheck)

Beide Ziindschalter

Bugrad /Steuerstangen

Bugrad Reifendruck Sichtprifung
Steuerknuppel vorn / Schrauben
Steuerknippel hinten / Schrauben
Grundgelenk Schrauben
Spannschldsser / Seitenruderseile
Treibstoffstand / Deckel

Rahmen innen / Schweil3stellen
KuhImittelniveau

Olstand

Rad / Bremse rechts Verschraubungen
Reifendruck rechts Sichtpriifung

Motor Schlauche und Kabel rechte Seite
Zundkerzenstecker rechte Seite
Prerotatorantrieb

Abgasanlage rechte Seite
Verschraubung Schwinge

Rahmen Ruckseite / Schweil3stellen
Seilspannung Seitenruderseile
Leitwerk /Ruder /Seilanschliusse
Propeller

Verstellpropeller

Kohlenbirsten

Motor Schléauche und Kabel linke Seite
Zundkerzenstecker linke Seite
Abgasanlage linke Seite

Rad / Bremse links Verschraubungen
Reifendruck links Sichtprifung
Steuergestange vertikal Verschraubung
Rotorkopf

Schlaggelenksbolzen

Rotorblatter

Brandhahn (sofern vorhanden)
Gasgestange / Seilzug
Fahrwerksbremshebel

Hoéhenmesser

Rotor frei

Gepackfach geschlossen

Revisionsstand 4.3
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gerade/fest

OK

OK

OK

OK

gesichert

OK

OK

prifen

prifen

OK

OK

dicht/fest

OK

OK

OK

OK

OK

OK

fest/OK
schadenfrei/fest
schadenfrei/fest/flacher Pitch
OK

dicht/fest

OK

OK

OK

OK

OK

frei beweglich/Schrauben fest
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Achtung

Das Handbuch ist kein Ersatz fur eine theoretische sowie praktische Aus-
bildung zum Betreiben dieser Maschine.

Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben.

Vor Aufnahme des Flugbetriebes und vor jedem Flug, hat der verantwortliche
Pilot eine Sichtprifung des Tragschraubers durchzufiihren.

Die dazu notwendige Sachkenntnis wird wahrend der Pilotenausbildung ver-
mittelt, spezielle Details auch bei der Gerateeinweisung.

Besondere Beachtung ist hierbei den Steuerorganen zu widmen.

4.5 Kontrolle vor dem Triebwerksstart
Checkliste vor dem Triebwerkstart

v Treibstoffvorrat kontrolliert

v Brandhahn (sofern vorhanden) auf und gesichert
v Fluggast gesichert (auch die Haare)

v/ Lose Gegenstande (z.B. Sitzkissen) an Bord gesichert
v Rotor frei (Rotortasche entfernt)

v Steuerkniippel frei beweglich in allen Positionen
v Gurte angelegt

v/ Helmschloss kontrolliert

v/ Feststelloremse fest

v/ Héhenmesser eingestellt

v/ Ruderkontrolle (Pedale frei beweglich)

v/ Windrichtung

v Propellerbereich frei

4.6 Verfahren bei Aulenbord-Stromversorgung

Bei externer Aufladung der Batterie wird ein Ladegerat fir Blei-Gel-Akkus empfohlen. Hier-
bei ist die Batterie vom Bordnetz zu trennen und auf richtige Polaritat und Ladespannung
zu achten. Die Bordspannung betragt 12V.

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011



4.7 Triebwerksstart

Wird das Triebwerk in Betrieb genommen, so muss sich eine Person auf dem Pilotensitz
befinden, die zum Umgang mit dem Tragschrauber berechtigt und eingewiesen ist. Die
Funktion der Bedienelemente des Cockpits ist in Bild 8 (Kap. 7.4) dargestellt.

Achtung
Das Handbuch ist kein Ersatz fir eine theoretische sowie praktische Aus-

bildung zum Betreiben dieser Maschine.
Die Nichtbeachtung kann fatale Folgen haben.

Der Anlassvorgang des Triebwerks verlauft wie folgt:
Checkliste Triebwerkstart

v Hauptschalter EIN, GEN-Lampe leuchtet
v Choke bei kaltem Triebwerk > ziehen
bei warmem Triebwerk > aus
v Gashebel Leerlauf
v Luftschraube Gefahrenbereich frei
v Fahrwerksbremse betatigen und feststellen
v/ Ziindschalter
(Mag 1 und Mag 2) EIN
v Schlusselschalter betatigen (max. 20 Sekunden) bis Triebwerk anspringt

Hinweis: Zum Anlassen des kalten Triebwerkes ist der Choke voll zu ziehen und das Gas
muss in der Position Leerlauf sein, sonst wirkt der Choke nicht.

Hinweis: Wenn das Triebwerk nicht anspringt, so ist vor dem nachsten Anlassversuch
20 Sekunden zu warten, damit sich weder die Batterie noch der Anlasser tberhitzen. Der
thermische Zustand des Motors sollte nochmals gepriift werden und die Entscheidung
hinsichtlich des Einsatzes des Chokes tberdacht werden.
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4.8 Kontrolle vor dem Rollen

Checkliste vor dem Rollen

v Oldruck unmittelbar nach dem Anlassen priifen (mindestens 1,5 bar)

v/ Choke (sofern benétigt) nach kurzer Warmlaufphase wieder I6sen

v Triebwerk bei 2000 U/min ca. 2 Minuten warmlaufen lassen, dann mit 2500 U/min
fortfahren, bis 50°C Oltemperatur erreicht sind.

v/ Zusatzpumpe (falls vorhanden) ein

v ggf. Beleuchtung ein (Anticollisionlight, Navlights, Scheinwerfer)

4.9 Kontrolle wahrend des Rollens

Das Bugrad folgt den Steuerbewegungen direkt. Die Steuerkréafte der Pedale am Boden
sind denen im Flug sehr ahnlich, somit &ndert sich das Verhalten der Maschine im Moment
des Abhebens des Bugrades nicht.

Die Steuerung beim Rollen erfolgt ausschlie3lich Uber die Pedale, wobei bei hoherer Ge-
schwindigkeit zusétzlich das Seitenruder wirkt.

Beim Rollen ist der Steuerkniippel in der der vorderen Mittelstellung zu halten, um bei
Bodenwellen ein Anschlagen des Rotorkopfes in seinen seitlichen Endpositionen zu ver-
meiden.

Checkliste wahrend des Rollens

v/ Steuerkniippel in vorderer mittlerer Position halten
v Verhalten Bugrad (Leichtgangigkeit)

v GleichmaRige Funktion der Bremsen
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4.10 Startvorbereitung und Vorrotieren

Checkliste vor dem Start

v Verstellpropeller auf flach stellen bis Automatische Sicherung (Endpositionsschalter)
ausgeldst hat und Automatische Sicherung nach wenigen Sekunden wieder eindriicken

v Priifung der Ziindkreise bei 4000 U/min: max. Drehzahlabfall 300 U/min bei Abschalten
eines Zundkreises

v Steuerkniippel in vorderer mittlerer Position halten

v/ Gegen den Wind positionieren

v/ Gefahrenbereich frei?

v/ Betriebszustandsschalter auf ,Flight* stellen

v Trimmung ganz kopflastig trimmen (nach vorn)

v Radbremse ziehen, nicht einrasten

v Prerotator-Taste am Steuerkniippel bei 2000 Motor RPM driicken

v Vollstandigen Kupplungsprozess (bei 100 Rotor RPM) abwarten

v/ Mittels Gas Rotordrehzahl weiter aufbauen (bis max. 220 Rotor RPM)

v/ Prerotator-Taste I6sen

v Steuerkniippel ganz nach hinten (zum Koérper) ziehen

v/ Radbremse lgsen

v/ Nach Bedarf Motordrehzahl auf max. Startleistung

Es ist mdglichst gegen den Wind zu starten!

Die maximale Seitenwindkomponente beim Start betragt 36 km/h!

Die Betatigungstaste fur den Prerotator funktioniert nur, wenn der Steuerkniippel in vor-
dersten Position ist!

Achtung
Wenn bei zu hoher Drehzahl der Prerotator betatigt wird, wird der Antriebs-
strang beschéadigt.

Warnung

Vor dem Betétigen des Prerotators ist sicherzustellen, dass sich niemand im
Gefahrenbereich des Rotors aufhalt.

Achten Sie bei Passagieren darauf, dass langere Haare , Schale, etc. so ge-
sichert sind, dass diese nicht den Antrieb des Prerotators erreichen kénnen!

Warnung

Vor dem Beschleunigungsvorgang ist sicherzustellen, dass der Steuerknlppel
ganz nach hinten (zum Kdorper) gezogen wird. Erfolgt die Beschleunigung mit
Steuerknuppel in vorderer Position besteht Lebensgefahr!
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4.11 Start

Checkliste Start

v Mit vollkommen geoéffneter Drosselklappenstellung beschleunigen

v Richtung mittels Seitenruder halten

v/ Steigfluggeschwindigkeit 90-100km/h IAS

v/ Sobald das Bugrad abhebt leicht nachdriicken und flach tber das Hauptfahrwerk
abheben

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.

4.12 Steigflug

Checkliste Steigflug

v/ Trimmdruck anpassen

v/ Motorinstrumente kontrollieren

v/ Scheinwerfer aus

v Sicherheitsmindesthéhe erreicht?

v/ Motor auf Reiseleistung (max. Dauerleistung) reduzieren

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.

4.13 Reiseflug

Checkliste Reiseflug

v Trimmdruck auf Reisegeschwindigkeit einstellen

v Motorinstrumente kontrollieren

v/ Zusatzpumpe aus

v/ Motor auf Reisegeschwindigkeit einstellen 80-140km/h bei Motordrehzahlen
4000-5500 RPM

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit (VNE) betragt 162 km/h (MT-03) sowie 185 km/h
(MTOsport) und darf nicht Uberschritten werden.Bei starken Bben darf nicht schneller als
Mandvergeschwindigkeit VA (MT-03: 80 km/h und MTOsport 100 km/h) geflogen werden.
Der Treibstoffverbrauch im Reiseflug betragt ca. 12 I/h bei 100 km/h - ca. 20 I/h bei 160
km/h, dieser ist jedoch stark von Beladung, Lufttemperatur und Luftdichte abhéngig.

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.
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4.14 Sinkflug

Checkliste Sinkflug

v/ Motor drosseln und Geschwindigkeit auf 110 km/h reduzieren (bei Turbulenzen
oder Regen 100 km/h)

v Zusétzliche Treibstoffpumpe an (sofern vorhanden)

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.

4.15 Kontrolle vor der Landung
Checkliste Landeanflug

v Uberpriifung samtlicher Flugzeugsysteme
v/ Landung gegen den Wind (wenn mgglich)
v Landeanflug nicht unter 90 km/h

v Landescheinwerfer ein (sofern vorhanden)

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.

4.16 Landung

Den Landeanflug mit einem weichen Abfangbogen abschlieRen, die Fahrt erst dicht Uber
dem Boden abbauen und auf dem Hauptfahrwerk aufsetzen.

Steuerknippel halten und Fahrt Gber den Rotor bis zum Stillstand weiter verringern.
Sollte der MTOsport / MT-03 bei starkem Gegenwind beginnen riickwarts zu rollen, so ist
dies auf keinen Fall Gber die Radbremse, sondern mittels Motorleistung und/oder tber die
Position des Rotors zu korrigieren.

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.
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4.17 Durchstartverfahren

Checkliste Durchstartverfahren

v Motorleistung auf Vollgas erhéhen

v/ Trimmdruck anpassen

v/ Steigfluggeschwindigkeit einnehmen

v/ Motorinstrumente kontrollieren

v/ Scheinwerfer aus

v Sicherheitsmindesthéhe erreicht?

v/ Motor auf Reiseleistung (max. Dauerleistung) reduzieren

Wenn ein Verstellpropeller eingebaut ist, ist das entsprechende Kapitel 4.22 zu beachten.

4.18 Kontrolle nach der Landung

Checkliste nach der Landung

v/ Nach dem Abbremsen Steuerkniippel in vorderste Position bringen

v/ Bei starkem Wind Steuerkniippel und Rotorkreisflache gegen Windrichtung neigen

v Betriebszustandsschalter auf ,BRAKE" stellen

v Rollgeschwindigkeit max. 15 km/h mit Motorleistung anpassen (ggf. mit Fahrwerks-
bremse korrigieren)

v/ Bei Richtungswechsel (z.B. beim Abrollen) max. in Schrittgeschwindigkeit rollen

v Ggf. durch gleichzeitiges Betéatigen des Overdrive und der Prerotatortaste den Rotor
in Langsposition bringen

v/ Maschine gegen Wegrollen sichern

v/ Der Tragschrauber darf erst bei komplettem Stillstand von Motor und Rotor
verlassen werden

4.19 Triebwerk abstellen

Checkliste Triebwerk abstellen

v/ Motordrehzahl auf Leerlauf

v Beide Magnetschalter auf ,OFF"

v Schliisselschalter ,OFF*

v Tragschrauber darf erst verlassen werden, bei komplettem Stillstand von Motor und
Rotor und wenn die Maschine gegen Abrollen gesichert ist

4.20 Verlassen des Tragschraubers, ELT Kontrolle

Checkliste Verlassen des Tragschraubers, ELT-Kontrolle

v Uberpriifung ob ELT ausgeschaltet ist

v Tragschrauber darf erst verlassen werden, bei komplettem Stillstand von Motor und
Rotor und wenn die Maschine gegen Abrollen gesichert ist
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4.21 Rotor Auf- und Abristen

Um den Tragschrauber platzsparend zu transportieren oder unterzustellen, kann das
Rotorsystem demontiert werden. Dies muss mit einer eingewiesenen zweiten Person ge-
schehen um Schaden am Tragschrauber oder am Rotorsystem zu vermeiden.

Ab April 2010 werden die Rotorblatter nur noch mit 6 statt wie abgebildet mit 9 Passschrau-
ben montiert.

Achtung

In manchen Rotorsystemen kdénnen sich lose Unterlegscheiben zur Austarie-
rung des Rotorsystems befinden. Diese dirfen weder entfernt, ausgetauscht
oder festgeklebt werden.

Warnung
Bitte die Hinweise zur Handhabung des Rotorsystems in Kapitel 4.24 beachten! Bei
falscher Handhabung kann das Rotorsystem irreparabel beschéadigt werden.

4.21.1 Rotor Abristen

1. Der Tragschrauber ist auf einer ebenen Flache mit der Feststellbremse gegen Wegrol-
len zu sichern, das Rotorsystem in Langsrichtung mittig auszurichten und die Rotor-
bremse voll aufzupumpen.

2. Auf einer Leiter stehend ist der Splint zu I6sen und die Kronenmutter ist abzu-
schrauben. Das Rotorsystem ist auf eine Seite auf die schwarzen Rotorblattanschlage
zu kippen.

3. Der Hauptbolzen ist mit der flachen Hand ohne Hammer oder &hnlichem auszu-
schieben. Gegebenenfalls sind die Rotorblatter vorsichtig um die Langsachse zu
kippen um ein Verkanten des Bolzens zu vermeiden.
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4. Eine eingewiesene zweite Person hat das Rotorsystem in Flugrichtung hinten festzu-
halten.

5. Das Rotorsystem vorsichtig aus der Hub nach oben herausheben und dabei auf die
Position der Chimmscheiben achten. Diese kénnen eine unterschiedliche Dicke auf-
weisen und miissen unbedingt auf der richtigen Seite untergesetzt werden!

6. Das Rotorsystem seitlich vom Tragschrauber entfernen und darauf achten, dass weder
Leitwerk noch Propeller beschadigt werden.

7. Die Chimmscheiben und der Teaterblock in der Rotorhub sind auf jeder Seite mit einem
bzw. zwei eingravierten Punkten markiert. Die Chimmscheiben sollten direkt nach der
Demontage mit einem Kabelbinder auf der entsprechend zugeordneten Seite festge
bunden werden.

8. Das Rotorsystem darf nicht auf eine dreckige oder kérnige Oberflache gelegt werden,
da die Rotorblatter leicht verkratzt oder beschadigt werden kénnten. Am Besten
eignen sich zwei Bocke, auf denen die Rotorblatter mittig abgelegt werden sollten.

4.21.2 Rotorsystem Demontage

1. Zur Demontage das Rotorsystem umgedreht auf einer sauberen Oberflache oder auf
Aufbockstelzen ablegen.

2. Die 9 oder 6 auf3eren Sicherungsmuttern die das Rotorblatt sichern (je nach Rotor-
system) sind bei dem ersten Rotorblatt zu I6sen wahrend die jeweilige Passschraube
auf der Unterseite mit einem Maulschliissel oder &hnlichem gegen Drehen gesichert
werden muss.

3. Alle Passschrauben mit leichtem Klopfen gewaltfrei nach unten herausschieben und
dabei das Rotorblatt leicht nach oben und unten kippen um ein Verkanten der Pass-
schrauben zu verhindern und das herausschieben zu erleichtern.

4. Nun das Rotorblatt vorsichtig in Flugrichtung nach vorne aus der Rotorhub schieben
und das Klemmprofil ebenfalls abschieben.

5. Schritt 2 bis 4 bei dem anderen Rotorblatt wiederholen.

. Die Rotorhub selbst bzw. deren Schrauben dirfen nicht demontiert werden

7. Rotorblatter, Klemmprofile und Rotorhub sollten nur in Luftpolster oder ahnlichem
gelagert oder transportiert werden.

0]
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4.21.3 Rotorystem Montage

1.

N

Die Rotorblatter, das Klemmprofil und die Rotorhub sind mit einer eingefrasten
Seriennummer beschriftet.

. Das erste Rotorblatt mit der flachen Seiten nach unten liegend vorsichtig in das

Klemmprofil schieben und auf dieselbe Seriennummer im Klemmprofil und im Rotor-
blatt achten.

. Rotorhubseite mit der entsprechenden Seriennummer einschieben und Passschrau-

ben von oben nach obiger Abbildung gewaltfrei einschieben und auf die richtige Position
achten (s. Abb. 4.21.2). Dabei das Rotorblatt leicht nach oben und unten bewegen, um
ein Verkanten der Passschrauben zu verhindern.

. Rotorblatt umdrehen.
. Unterlegscheiben und Sicherungsmuttern aufschrauben und alle Schrauben leicht

anziehen.

. Danach alle Schrauben mit einem Drehmomentschliissel mit 25 Nm von innen nach

auBen anziehen und Schritt 2 bis 6 mit dem zweiten Rotorblatt wiederholen.

.21.4 Rotor Aufristen
. Der Tragschrauber ist auf einer ebenen Flache mit der Feststellbremse gegen Weg-

rollen zu sichern, der Rotorkopf bzw. der Teatertower in Langsrichtung mittig auszu-
richten und die Rotorbremse ist voll aufzupumpen.

. Einbaurichtung prifen: Die Rotorhub und der Teatertower sind auf jeder Seite mit

einem bzw. zwei eingravierten Punkten bzgl. der Einbaurichtung markiert.

. Mit einer eingewiesenen Person das Rotorblatt anheben (eine Person in Flugrichtung

hinten, eine Person in Flugrichtung kurz hinter der Rotorhub).

. Das Rotorsystem von der Seite an den Tragschrauber annéhern und darauf achten,

dass weder Leitwerk noch Propeller beschadigt werden. Das Rotorsystem auf einer
Leiter stehend von oben mittig in die Rotorhub setzen.

. Die zweite Person kann das Rotorsystem nun loslassen.
. Den Hauptbolzen von einer beliebigen Seite mit der flachen Hand einschieben und

die Chimmscheiben auf der richtigen Seite einfadeln.

. Einbaurichtung und Chimmscheibenseite priifen: Rotorhub, Teatertower und Chimm-

scheiben sind auf jeder Seite mit einem bzw. zwei eingravierten Punkten markiert.

. Sollte der Hauptbolzen nicht durchgedriickt werden kdnnen, so ist mit der anderen

Hand das Rotorblatt um die Langsachse zu kippen.

. Unterlegscheibe und Kronenmutter handfest anziehen und mit dem Splint sichern.

Der Hauptbolzen muss von Hand drehbar sein.
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4.22 Verstellpropeller

Warnung
Einsatz nur fur fortgeschrittene Piloten!

Durch falsche Handhabung kénnen Schaden am Motor entstehen
und es kann u. U. nicht die volle Motorleistung zur Verfligung stehen.

Handhabung beim Startvorgang

v Verstellpropeller vor dem Start an dem Bedientaster nach vorne flach stellen bis die
automatische Sicherung (Endpositionsschalter) ausgel6st hat und nach wenigen
Sekunden automatische Sicherung wieder eindriicken.

v Darauf achten, dass die maximale Drehzahl (5800 U/min) im Startlauf und im
Steigflug nicht uberschritten wird. Dies kann eintreten, wenn die Geschwindigkeit des
Steigfluges 120 km/h Uberschreitet oder der Propeller fehlerhaft ist.

v Vor Ubergang in den Reiseflug ist die Leistung (Ladedruck) durch die Drosselklappen-
stellung (Gashebel) so zu reduzieren, dass sich eine Motordrehzahl von 5200 U/min
einstellt.

Handhabung im Reiseflug

v/ Anhand der eingebauten Ladedruckanzeige ist nach Erreichen der Reiseflughthe auf
maximalen Ladedruck nach Kap. 2.5 zu achten, sofern die Motordrehzahl weniger als
5100 U/min betragt (dies ist mit einem gelben Dreieck markiert). Ist keine Ladedruckan-
zeige eingebaut, so ist die nach Steigflug eingestellte Drosselklappenstellung (Gas-
hebel) nicht zu tUberschreiten.

Handhabung bei der Landung

v Fluggeschwindigkeit auf die des geringsten Sinkens reduzieren (entspricht der
Geschwindigkeit mit maximaler Steigrate von 90-110 km/h je nach Ausstattung siehe
Geratekennblatt) und Propeller mit Bedientaster nach vorne flach stellen bis die
automatische Sicherung ausgeldst hat.

v/ Automatische Sicherung nach wenigen Sekunden wieder eindriicken. Somit ist der
Propeller in der sicheren Einstellung zur Landung.
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4.23 Hinweise zum Verstellpropeller
Der Schalter des Verstellpropellers befindet sich auf der linken Seite des vorderen Sitzes.
Direkt dahinter befindet sich die automatische Sicherung:

>
Flacher Steiler

Der Verstellpropeller darf nicht ohne automatische Sicherung betrieben werden.

Wenn der Schalter nach Erreichen der Endposition weiter betatigt wird, springt die auto-
matische Sicherung heraus und ist erst nach wenigen Sekunden wieder eindriickbar.

Es muss jederzeit damit gerechnet werden, dass sich der Verstellpropeller nicht mehr ver-
stellen 1Rt und in der aktuellen Position fest steht. Daher ist beim Verstellen des Verstell-
propellers in Richtung Reiseflugstellung (Einstellwinkel steiler stellen) darauf zu achten,
dass bei vollstéandig gedffneten Drosselklappen, eine Motordrehzahl von

4600 U/min nicht unterschritten wird. So ist auch bei maximaler Abflugmasse noch ein
Steigflug moglich.

Méogliche Fehlerquellen sind verschlissene Kohlenbursten oder die Sicherung im Cockpit.
Wenn der Verstellpropeller im Flug nicht verstellt werden kann, so sollte ein Verstellen
mit Leerlaufdrehzahl oder ein mehrfaches Betatigen des Schalters in beide Richtungen

versucht werden.

Ist ein Verstellen weiterhin nicht mdglich, so ist je nach Notverfahren siehe Kapitel 3.8 zu
verfahren.
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4.24 Handhabung Rotorsystem

Das montierte Rotorsystem ist entweder von mindestens zwei Personen in den jeweiligen
Blattschwerpunkten (orangene Kreise, ca. 2,4 m von der Mitte) anzuheben und abzulegen
oder im Schwerpunkt des gesamten Rotorsystems (blauer Kreis, Rotorhub):

Warnung
Das montierte Rotorsystem kann durch falsche Handhabung irreparabel beschadigt

werden. Wenn das Rotorsystem falsch angehoben wird, kann durch das Eigenge-
wicht eine Uberbeanspruchung des Materials entstehen.
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5. Flugleistungen

5.1 Einleitung

Die nachfolgenden Daten wurden in Flugversuchen erflogen. lhnen liegt zugrunde, dass
sich Tragschrauber und Triebwerk in einwandfreiem Zustand befinden und der Rotor sau-
ber ist und dass der Pilot tiber durchschnittliches Kénnen verflgt.

Die genannten Leistungen gelten fir Normalbedingungen (Meereshdhe, Normaldruck,
15°C Lufttemperatur, Windstille, max. Abfluggewicht 450 kg, ebene Bahn mit kurzer Gras-
narbe in gutem Zustand). GréRere Platzh6he, hohere Temperatur und niedriger Luftdruck

verandern die Leistungsdaten.

5.2 Leistungsdaten

Geschwindigkeiten MT-03 MTOsport
Mindestgeschwindigkeit (Vg) 30 km/h 30 km/h
Mandvergeschwindigkeit (Va) 80 km/h 100 km/h
wirtschaftlichste Reisegeschwindigkeit 120 km/h 130 km/h
Zulassige Hochstgeschwindigkeit (VNE) 162 km/h 185 km/h
Startstrecke

Startrollstrecke 80-120m 80-120m
(je nach Beladung und Windstéarke)

Startstrecke Uber 15 m Hindernis 300 m 300 m

(je nach Beladung und Windstarke)

Landestrecke

Landerollstrecke (gebremst) 0-20m 0-20m
Landestrecke tiber 15 m Hindernis 150 m 150 m
Steigleistung

einsitzig 6 m/s 6 m/s
doppelsitzig (450kg Mtow) 4 m/s bei 90 km/h 4 m/s bei 110 km/h
Maximale Reichweite

bei wirtschaftl. Reisegeschwindigkeit 240 km 260 km
(bei geringerer Beladung deutlich héher)

Rotordrehzahl bei 450 kg 385 RPM 385 RPM
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5.3 Auswirkungen von Regen & Insekten auf die Flugleistungen-/Eigen-
schaften

Ist im Flug ein zunehmender Leistungsverlust fir den Horizontalflug bei gleicher Flugge-

schwindigkeit festzustellen, so kann dies an einem verschmutzten (z.B. durch Insekten)

Rotor liegen. Dies kann so weit gehen, dass ein Horizontalflug trotz voller Motorleistung

nicht mehr méglich ist. Aus diesem Grund ist der Rotor stets sauber zu halten.

Grundsatzlich sind die in Deutschland glltigen Sichtflugregeln einzuhalten. Bei einem Flug
durch Regen ist neben der beeintréchtigten Sicht darauf zu achten, dass Feuchtigkeit
die Bordelektronik — insbesondere Funk und Transponder — stark beeintrachtigen kann.
Feuchtigkeit kann zum Totalausfall der gesamten Bordelektronik fiihren.

5.4 Max. nachgewiesene Seitenwindkomponente
Die nachgewiesene maximale Seitenwindkomponente betréagt 36 km/h.

5.5 Larmdaten
Der MT-03 und der MTOsport erfullen die Larmschutzforderungen fur Ultraleicht-Trag-
schrauber (BUT) und liegen unterhalb des geforderten Grenzwerts von 68dB(A).

5.6 Reifendruck
Hauptfahrwerk 1,6 Bar
Bugrad 1,4 Bar

5.7 Dienstgipfelhdhe

Die Dienstgipfelhohe bezeichnet die Hohe, bei der die maximale Steiggeschwindigkeit
eines Luftfahrzeugs bei maximaler Dauerleistung des Motors und maximalem Gesamt-
gewicht 0,5 m/s betragt.

Rotax 912 ULS 10.000 ft

Rotax 914 UL  13.000 ft

5.8 Anzugsdrehmomente
Propeller HTC 3 Blatt 15 Nm fur M8 15 Nm fur M6
Propeller IVO Medium 40 Nm fur M8

Alle Schraubverbindungen sind in 8.8 ausgefuihrt und werden — sofern nicht anders ange-
geben — mit Standard-Anzugsmomenten angezogen.

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011



5.9 Batterie / Generator

Achtung
Die Batterie darf nicht tiefentladen werden,
da sie sonst beschadigt wird und ausgetauscht werden muss.

Warnung

Bei Verwendung eines 914 UL-Triebwerks ist darauf zu achten, dass die Lei-
stungsentnahme 240W nicht Uberschreitet, da dies den Ausfall der elektrischen
Treibstoffpumpen und somit den Stillstand des Triebwerks zur Folge hat.

5.10 Hoéhen-/Fahrtdiagramm
Das Hoéhen-/Fahrtdiagramm gibt die Mindesthdhe fur die geflogene Geschwindigkeit (IAS)
an, bei der noch eine sichere Landung mdoglich ist.
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6.

Massen und Schwerpunkt

6.1 Einleitung

Dieser Abschnitt beinhaltet die Beladungsgrenzen, Verfahren fur das Wiegen des Trag-
schraubers, aktuelle Leermasse und Leermassenmoment und die Berechnungsmethode
zur Feststellung der Flugmasse und Schwerpunktlage sowie eine Liste aller Ausriistungs-
teile bei der Wiegung des Tragschraubers.

6.2 Wageverfahren
Zustand des Tragschraubers:

o

o

o

Flugfertig, mit allen Einbauten gemaf Ausriistungsliste, aber ohne Treibstoff, Pilot
und Zuladung.

Wie in der Skizze dargestellt, wird der Tragschrauber auf waagerechtem Untergrund
auf 3 Waagen gestellt, so dass die Bezugsebene (Mastvorderkante) senkrecht steht.
Die Radlasten G1, G2, und G3 werden gemessen.

Der jeweilige Hebelarm von der Bezugsebene BE zum Messpunkt wird mit dem
Gewicht multipliziert. Daraus erhélt man die Einzelmomente. Diese werden addiert
und das Moment der Betriebsstoffe abgezogen. Daraus ergibt sich das Leergewichts-
moment.

Dividiert man dieses durch das Leergewicht, so erhalt man den Hebelarm von der BE
zum Leergewichtsschwerpunkt.

Bezugsebene ist die Vorderkante des unteren Rotormasts, bei waagerechter Radaufs-
andsflache.

Negative Vorzeichen deuten nach hinten.

Positive Vorzeichen deuten nach vorn.
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6.3 Wagebericht
D-M_ _ _
Wagebericht, Ausstattungs- und Ausristungsliste

Muster / Kennblatt-Nr.

Werk-Nummer / Baujahr

Bezugsebene BE

horizontale Bezugslinie BL

maximale Abflugmasse 450,00 | kg

Leergewicht kg

Zuladung kg

fest verbaute Ausriistung kg

mdogliche Zuladung maximal kg incl. Ausriistung

Mindest-Zuladung kg auf vorderem Sitz
Nettogewicht (kg) Hebelarm (mm) Moment (mmkg) \

G1 (links + rechts) X1

G2 (vorne) X2

Gesamt XG

Schwerpunktlagen: Xv = vordere zul. Grenze; Xh = hintere zul. Grenze
Xv= Xh =

Leergewicht:

kg XG = mm bestanden

Die Wégung wurde nach Herstelleranweisung durchgefihrt.
Die errechnete Schwerpunktlage liegt im zuléssigen Bereich.
Die nachstehen angefiihrten Teile waren bei der Wagung im Tragschrauber eingebaut:
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€0 LN/ 1odsOLIN

()]

-2

| ort, Datum |

Unterschrift Priifer
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Baumuster

Hersteller

Leergewicht Gewicht gesamt

Benennung

Motor

Rotorsystem

Propeller

Funk

Transponder

Gewicht

Massentoleranzen resultieren aus

Fertigungstoleranzen

bei Compositebauteilen und Lackierungen

kg

Ort, Datum ‘

Unterschrift Priifer
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6.4 Anleitung flur die Bestimmung der Leermassenschwerpunktlage

Auflage Bruttomasse Tara Nettomasse  Hebelarm Moment
(kg) (ka) (kg) (mm) (mmkag)
G1 X1 =
G2 (vorn/hinten) Xo =
Rumpftank 1 XRr1 =
Rumpftank 2 XRr2 =
Gesamt Xg =
M=G1+ Gy Xe=G1*X1+G2* Xz
M
Leermasse:
_ kg->Xy= mm; Xp = mm

Schwerpunktlagen:

Xv = vordere zul. Grenze; Xh = hintere zul. Grenze

6.5 Ausristungsverzeichnis

Typ MT Werk-Nr.: Kennzeichen: D -M
Triebwerk Rotax Nr.: Propeller:
1. Fahrtmesser* 9.
2. Hohenmesser* 10.
3. Kompass* 11.
4. Motorinstrumente (CHT, Oldruck, 12.
Oltemperatur)* 13.
5. Rotordrehzahl* 14.
6. Funkgerat* 15.
7.
8. * vorgeschriebene Mindestausriistung
Bemerkungen:

Eine vollstéandige Ausrustungsliste ist Bestandteil des Wéageberichts. Dieser ist Flugzeug-

bezogen und alle 4 Jahre zu tberpriifen bzw. nach jeder Anderung zu aktualisieren

Revisionsstand 4.3
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7. Luftfahrzeug- und Systembeschreibung

7.1 Einleitung
Dieser Abschnitt enthélt Beschreibung und Betrieb des Tragschraubers und seiner
Systeme. Beschreibung zusétzlicher Ausristungen siehe Abschnitt 9.

7.2  Flugwerk

O Der Rahmen des Tragschraubers besteht aus einem schutzgasgeschweif3ten Edelstahl-
rohrrahmen.

O Die Leitwerksstruktur ist aus GFK und Sperrholzspanten gefertigt.

O Das Triebwerk ist Gber einen Stahlrohrtrager (Motortrager) an der Hinterseite des
Mastes angebracht.

O Das Rotorsystem ist aus Aluminium-Strangpressprofilen gefertigt.

O Wegen der gunstigen Federeigenschaften wurde das Hauptfahrwerk aus GFK
gefertigt. Die Bugradgabel besteht aus Edelstahlrohr.

O Der Tank ist aus PE — Kunststoff rotiert.

O Als Treibstoffleitung wird ein gewebeverstarkter Gummischlauch fur flexible Verlegung
verwendet.

O Die Windschutzscheibe besteht aus bruchfestem Polykarbonat.

O Die Verkleidung besteht aus Faserverbundwerkstoff.

7.3 Steuerorgane

Seitenruder

Die Ansteuerung des Seitenruders erfolgt konventionell Gber Pedale und Seile. Beide Pe-
dalpaare sind Uber Gestange miteinander verbunden. Von den Pedalen fuhren die Seile
entlang des Rahmens nach hinten zum Seitenruder, wo sie an das Seitenruder ange-
schlossen sind.

Gas-/Bremseinheit

Die Gas- / Bremseinheit mit Choke befindet sich links neben dem Pilotensitz. Der Gas-
hebel ist Uber Seilzlige mit den Vergasern verbunden, wobei die hinterste Stellung Leerlauf
und die vorderste Stellung Vollgas ist. Bei der Motorvariante Rotax 914 UL ist fiir den
Boost-Bereich in vorderster Position ein Widerstand zu tiberwinden.

Ein Kaltstart des Motors wird mittels Choke durchgefihrt. Hierbei ist vor Anlassen des
Motors der Chokehebel in die hinterste Position (zum Gashebel) zu ziehen und der Gas-
hebel auf Leerlauf zu stellen. Nach Anlassen des Motors ist eine kurze Warmlaufphase
abzuwarten, bevor der Chokehebel wieder in vorderste Position gebracht wird. Dabei ist
der Gashebel in der hintersten Position (Leerlauf) zu halten.

Die hydraulische Fahrwerksbremse wird durch Ziehen des Bremshebels reguliert. Bei Still-
stand des Tragschraubers ist die Fahrwerksbremse mit dem Feststellhebel zu fixieren.
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Gashebel

Bremshebel mit Feststellhebel

Chokehebel

Bremsflissigkeitsbehalter

Bremszylinder 6 9

g b~ w N

Gas- /Bremseinheit mit Chokehebel

Steuerknippel
Der Steuerknuippel dient zur Ansteuerung des Rotorkopfes. Eine Veranderung der Steuer-
kniippelposition wirkt sich unmittelbar auf die Lage des Tragschraubers in der Luft aus.
Heftige Bewegungen mit dem Steuerknlippel sind strengstens untersagt. Der genaue
Umgang mit dem Steuerknlippel wird im Zuge der entsprechenden Ausbildung in einer
Flugschule vermittelt.
Daruber hinaus befindet sich die Funktaste, der Timm-/Bremstaster sowie die Prerota-
tortaste am Steuerknuippel. 1. PTT / Funktaste
2./3. Trimm-/Bremstaster
4. PreRotator
9@ 5.-8. Nicht belegt

o ©06

Steuerknuppel MTOsport Steuerkniippel MTOsport Steuerknuppel MT-03 und MTOsport
Option ab Q4 2009 bis Q4 2009
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Bugrad
Das Bugrad wird Uber die Pedale des Seitenruders angesteuert.

Rotorkopf

O Die Ansteuerung des Rotorkopfes erfolgt vom Steuerkniippel, Giber ein Gestange das
sich unter den Sitzen befindet, und zum Rotorkopf umgelenkt wird.

O Beide Steuerknlppel sind Uber eine Schubstange verbunden.

O Die Anschlage fur Nicken und Rollen befinden sich am Rotorkopf.

Prerotator

Um den Rotor in Rotation zu versetzen, wird dieser Uber eine pneumatisch gesteuerte
Rutschkupplung und eine Welle angesteuert. Hierzu ist die Prerotatortaste am Steuer-
knuppel zu dricken (Bild: Steuerknippel Pos. 4) Der Betriebszustandsschalter (Bild: In-
strumentenpanel Pos. 15) muss sich in Position ,FLIGHT* und der Steuerknippel muss
in vorderster Position gehalten werden, da sonst ein Prerotieren nicht moglich ist. Fur den
einwandfreien Betrieb ist die regelmaRige Wartung einzuhalten. Es ist darauf zu achten,
dass beim Prerotieren die maximale Rotordrehzahl von 220 RPM nicht tberschritten wird.

Warnung
Vor dem Betétigen des Prerotators ist sicherzustellen, dass sich niemand im
Gefahrenbereich des Rotors befindet.

Achten Sie bei Passagieren darauf, dass langere Haare so gesichert sind, dass
sie nicht den Antrieb des Prerotators erreichen kénnen.

Trimmung

Die Trimmung erfolgt mittels Pneumatikzylinder. Durch Betétigen der Druckknopfe am
Steuerknuppel (Bild Steuerknuppel Pos. 2/3) wird der Gyro auf Schnell- (Pos. 2) oder
Langsamflug (Pos. 3) getrimmt. Die Anzeige hierzu befindet sich im Instrumentenpanel,
wobei ein niedriger Druckwert = schnell und ein hoher Druckwert = langsam bedeutet.
Grundsatzlich ist die Trimm- bzw. Druckanzeige abhéngig vom Beladungszustand des
Tragschraubers.

Rotorbremse

Wird der Betriebszustandsschalter auf ,BRAKE" (Bild: Instrumentenpanel Pos. 15) gestellt,
andert sich die Trimm-/Bremsanzeige (Bild: Instrumentenpanel Pos. 20) auf Bremsen
(hoher Anzeigewert = hohe Bremskraft) und die Rotorbremse kann mittels Trimmknopf am
Steuerknippel (Bild: Steuerknlppel) aktiviert werden. Gleichzeitig wird der Prerotator in
der Stellung ,BRAKE" des Betriebswahlschalters verriegelt.

Overdrive

Mit dem Overdrive kann das Rotorsystem in die gewiinschte Endposition gebracht werden.
Hierzu wird der Prerotatorknopf (Bild: Steuerkniippel Pos. 4) und der Overdriveknopf (Bild:
Instrumentenpanel Pos. 14) gleichzeitig zu driicken. Der Overdrive funktioniert nur, wenn
der Betriebszustandsschalter (Bild: Instrumentenpanel Pos. 15) auf ,BRAKE" gestellt ist.
Ein langeres Betatigen des Overdrives fuhrt zu hohem Verschleil? der Rotorbremse.
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Instrumentenpanel

Das Standard-Cockpit ist wie folgt aufgebaut. Abhangig von der gewiinschten Ausriistung
kénnen sich Abweichungen ergeben.

DO WN B

© 0

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23
24

15 10

13 14

Rotor Drehzahl

Motor Drehzahl

Oldruck

Oltemperatur
Zylinderkopftemperatur
Kompass/Option (je nach Bestellung
kann sich dieser auch in der vorderen
Windschutzscheibe befinden)
Hoéhenmesser

Fahrtmesser

Option

Option (Empfehlung: Funk)

Option (Empfehlung: Transponder)
Option

Borddose 12 V5 A

Prerotator Verriegelung Overdrive
Betriebszustandsschalter

Warnleuchten ,Generator” und ,Low Volt*

Betriebsstundenzahler

Warnleuchten Motor (,Warn“ und ,Caution*)

11

21

22

24

12

16 17

Zundschalter > beide Schalter auf Stellung ,Off* stoppt den Motor!
Schliisselschalter > Drehung in Stellung ,Off“ stoppt NICHT den Motor!
Trimm- oder Bremsanzeige (je nach Stellung des Schalters 15 - Beschriftung erst ab

06/2010))
Anzeige Rotor Lager Temperatur

18

Zusatzschalter (Landescheinwerfer, Nav, Strobes, Zusatzpumpe - je nach Bestellung)

Option (Empfehlung: Tankanzeige)
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Das GPS-Cockpit gibt es mit verschiedenen Einbaurahmen. Alle Hauptinstrumente sind
wie folgt angeordnet und eigebaut. Abhangig von der gewlinschten Ausriistung kénnen
sich Abweichungen ergeben.

o U wWwN R

7
8
9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

14

13
15
17

Rotor Drehzahl

Motor Drehzahl

Oldruck 19
Oltemperatur

Zylinderkopftemperatur

Kompass/Option (je nach Bestellung
kann sich dieser auch in der vorderen
Windschutzscheibe befinden)
Héhenmesser

Fahrtmesser

GPS

Option (Empfehlung: Funk)

Option (Empfehlung: Transponder)
Borddose 12 V5A

Prerotator Verriegelung Overdrive
Betriebszustandsschalter

Warnleuchten ,Generator“ und ,Low Volt*
Betriebsstundenzahler

Warnleuchten Motor (,Warn“ und ,,Caution®)

11

20

21

22

24

Zundschalter > beide Schalter auf Stellung ,Off* stoppt den Motor!
Schlusselschalter > Drehung in Stellung , Off* stoppt NICHT den Motor!

Trimm- oder Bremsanzeige (je nach Stellung des Schalters 15 - Beschriftung erst ab
06/2010))

Anzeige Rotor Lager Temperatur

23 Zusatzschalter (Landescheinwerfer, Nav, Strobes, Zusatzpumpe - je nach Bestellung)

24

Option (Empfehlung: Tankanzeige)

Ist ein Doppel Flymap L eingebaut, so signalisiert eine LED zwischen den Flymaps den Oldruck
nach dem Anlassen des Motors. Rot blinkend: kein Oldruck; griin leuchtend: Oldruck im griinen
Bereich. Sollte die LED nach dem Anlassen des Motors rot blinken, so ist der Motor unverzig-
lich wieder abzustellen.
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7.5 Fahrwerk
Das Fahrwerk besteht aus dem Hauptfahrwerk mit der ReifengréRe 4.00 — 4.80 / 8 und
dem Bugrad mit 4.00-4.

Wird im Winter bei vereister, verharschter Piste oder aufgeweichtem Boden geflogen, ist
es ratsam, die Radverkleidung zu entfernen, um deren Beschadigung zu vermeiden. Es ist
darauf zu achten, dass sich im hinteren Teil der Radverkleidung kein Schnee oder Matsch
ansammelt, da dies zum Festfrieren der Rader fiihren kann.

Das Hauptfahrwerk besteht aus einer GFK-Schwinge, die an ihrer breitesten Stelle
am Rahmen befestigt ist. Die Enden tragen die Rader, die Uber hydraulische Bremsen
gebremst werden.

Das Bugrad sitzt an einer Fahrwerksgabel aus Edelstahlrohr. Es ist drehbar gelagert,
besitzt Anschlége, und wird beim Rollen Uber ein Gesténge durch die Pedale gesteuert.

Das Hauptfahrwerk und Bugrad ist wartungsfrei. Radlager sind nach Bedarf, spatestens
alle drei Jahre zu kontrollieren und neu zu fetten. Das Drehlager der Bugradgabel ist nach
Bedarf zu fetten. Die Befestigungsschrauben der Bremsscheiben sowie die Bremsanlage
sind vor jedem Flug zu kontrollieren.

Die Reifen sind bei schlechtem Zustand (abgelaufenes Profil oder erkennbare Schaden)
auszutauschen. Zum Reifenwechsel wird das Rad vom Fahrwerk abgenommen.

7.6 Sitze und Sicherheitsgurte

Als Sitze dienen GFK-Schalen, die durch Schrauben an der Rahmenstruktur befestigt sind.
Sie sind entsprechend unterstiitzt und Gbertragen das Pilotengewicht auf die Struktur. Fur
einsitzige Fluge ist die Maschine vom vorderen Sitz zu fliegen, die Sitzkissen des hinteren
Sitzes sind dazu abzunehmen oder zu sichern und der Gurt ist zu schliel3en!

Als Gurte werden im hinteren Sitz 4-Punkt-Gurte verwendet, und im vorderen Sitz ein
Beckengurt oder 4-Punkt-Gurt. Die Aufnahmen der Gurte sind an der Rahmenstruktur bzw.
GFK-Schale des Sitzes befestigt.

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011



7.7 Gepéackfach

Ein Gepackfach befindet sich (sofern vorhanden) in der Rumpfnase vor den Pedalen.
Das Fach ist von auRen iiber eine Offnung an der Oberseite des Bugs zugénglich. Die
Abdeckung wird mit 4 “Cam-Lock"-Verschlissen gesichert, mit jeweils einer Viertelum-
drehung pro Verschluss. Es ist sicherzustellen, dass das Gepéack die freie Beweglichkeit
der Pedale in keiner Weise beeintrachtigt.

Warnung
Das Gepackfach kann mit bis zu 5 kg ohne Reduzierung des maximalen

Pilotengewichtes beladen werden. Fir jedes weitere kg im Gepackfach ist das
maximale Pilotengewicht um den 3-fachen Faktor zu reduzieren.
Das Gepéackfach darf mit maximal 10 kg beladen werden.

7.8 Turen, Fenster und Ausgéange

Tiren keine
Fenster keine
Ausgénge das Aus- und Einsteigen erfolgt Gber die rechte Seite (in Flugrichtung)
Scheiben bestehen aus Polykarbonat und sind bruchsicher. Wenn nétig sind die

Scheiben mit klarem Wasser und einem weichem Tuch zu reinigen.
Keine l6semittelhaltigen Reiniger benutzen. Bei Rissen in der Scheibe
ist diese zu tauschen.

7.9 Triebwerk

Als Triebwerk dient ein Viertaktmotor, Typ Rotax 912 ULS oder 914 UL Turbo. Dieses Trieb-
werk ist fur UL-Tragschrauber ausgelegt und zugelassen, besitzt aber keine allgemeine
Luftfahrtzulassung. Da aus diesem Grund mit Triebwerksausféllen zu rechnen ist, muss
der Flugweg immer so gewahlt werden, dass eine Landung gefahrlos méglich ist.

Warnung
Die Treibstoffpumpen bei der 914er Version sind nach 1200 Std. auszuwechseln.
Wartungsarbeiten und Kontrollen sind in regelméaRigen Abstanden nach ent-

sprechenden Wartungsprotokollen durchzufuhren (z.B. Motordlwechsel nach
einer Betriebszeit von 25 h, 100 h und dann alle 100 h, Wechseln der Ziind-
kerzen alle 200h)

Als Kihimittel nie reines Wasser verwenden, sondern nur die vorgeschriebene Mischung
aus 50% Frostschutzmittel (BASF GL48) und 50% destilliertes Wasser. Als Luftfilter wird
ein K&N Lifetime Baumwollfilter eingesetzt, dieser ist je nach Verschmutzungsgrad zu rei-
nigen und zu 6len bzw. zu tauschen.
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7.10 Triebwerk Draufsicht

7.11 Triebwerk Frontsicht
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7.12 Triebwerk Seitenansicht

7.13 Triebwerk Legende

1

A WN

Motornummer

Propellerflansch
Propellergetriebe

Vakuumpumpe oder hydraulische

Constant Speed Propeller Regelanlage

Ansaugkrimmer
Zundergehause
Zunderdeckel
Gleichdruckvergaser
Kuhlflissigkeitspumpe
Ausgleichsgefanl
Olpumpe

Anschluss fiir Olriicklaufleitung
Offilter

Elektrischer Anlasser
Elektronikmodul

Revisionsstand 4.3

16
17
18
19
20
21

22
23

24

25

Ausgleichsrohr

Anschluss fur Ladedruckanzeige
Oldruckgeber
Oltemperaturgeber
Zylinderkopftemperaturgeber
Anschluss fir mechanischen
Drehzahlmesser

Mechanische Treibstoffpumpe
Oltank (nicht abgebildet) siehe
Handbuch Rotax

Externer Generator (nicht eingebaut)

optional
Auspuffstutzen
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Beschreibung

4-Zylinder 4-Takt-Boxermotor mit Trockensumpfschmierung, HydrostéReln, elektronischer
Doppelziindung, Elektrostarter, Getriebe und Rutschkupplung. Arbeitsweise, technische
Daten usw. siehe separates Rotax Motorhandbuch.

7.14 Ol-System

Wichtig ist die Olkontrolle, die nach Entfernen des Deckels vom Olbehélter (1) méglich ist.
Der Olstand wird in Normallage gemessen und sollte bis zur oberen Marke des Peilstabes
reichen. Vorher ist der Motor am Propeller ca. 8 — 10 Umdrehungen in Drehrichtung des
Propellers durchzudrehen.

Warnung

Die Zindkreise missen ausgeschaltet sein!

Y
| |
Olkuhler
- @
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7.15 Kuhlwasser-System
Zur Kontrolle des Kuhimittelstandes ist nicht nur der Fullstand im Vorratsbehélter, sondern
gelegentlich auch der Fillstand im AusdehnungsgeféaR zu kontrollieren.

Achtung
Der Verschluss (1) des Ausdehnungs-/Vorratsbehalters (2) darf nur bei kaltem

Motor gedffnet werden! Verbrennungsgefahr!

Bemerkung
Da der Auspuff und dessen Befestigung hoher Belastung durch Temperatur und Warme-
dehnung ausgesetzt sind, sollte hier haufig kontrolliert werden.

Der Standardpropeller des Tragschraubers ist ein 3-Blatt-HTC mit einem Durchmesser
von 1,73 m. Optional ist ein Verstellpropeller erhéltlich.
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7.16 Treibstoffsystem

Die Treibstoffanlage befindet sich unter dem hinteren Sitz und verfligt Uber ein Fassungs-
vermdgen von 34 | bei einem Tank. Es besteht die Mdglichkeit das Tankvolumen auf 68
Liter zu erhéhen. Dann befinden sich 2 Tanks unter dem hinteren Sitz.

Sind zwei Tanks eingebaut, so ist bei einseitiger Beflllung darauf zu achten, dass der
Ausgleich beider Tanks mehrere Minuten in Anspruch nehmen kann.

Der Tank ist durch eine Beluftungsleitung oberhalb des Tanks beluftet. Zur Fullstandkon-
trolle sind skalierte Aufkleber angebracht.

Bis 06/2010 Ab 06/2010

Die kleinen Kreise stellen die 1 |, die mittleren die 5 I, Der aufgeklebte Tankinhalt bezieht sich auf das Tank-
die gro3en die 10 | Marken dar. Bei Verwendung eines volumen des Haupt- und Zusatztanks. Wenn kein 2.
2. Tanks ist die Skalierung mit 2 zu multiplizieren. Tank eingebaut ist, ist die Skalierung zu halbieren.

Ab 10/2010 verfiigt jedes Cockpit Gber eine Low Fuel-Lampe. Bei einem niedrigen Benzin-
stand leuchtet die Low Fuel-Lampe auf und es sind noch ca. 5 | ausfliegbarer Kraftstoff vor-
handen. In diesem Fall ist moglichst der nachste Flugplatz anzufliegen und aufzutanken.

Nach jedem Tanken oder vor jedem Flug ist der Treibstoff auf enthaltenes Wasser zu
Uberprifen. Mit einem Drainglas wird das Drain-Ventil am Tankboden gedruckt und aus-
laufender Treibstoff in einem durchsichtigen Behaltnis / Drainglas aufgefangen um es auf
Wasser zu kontrollieren. Ist keine Schichtung zwischen Wasser und Treibstoff zu erkennen,
so ist zu Uberpriifen, ob nur Wasser oder nur Treibstoff im Drainglas ist. Im Zweifelsfall ist
so lange zu drainen, bis nur noch Treibstoff feststellbar ist.

Drainventil am Tankboden Drainglas
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Achtung

Tank nur bis max. 2 cm unter Einfull6ffnung betanken, da sonst durch Erwarmen
in der Sonne Treibstoff auslaufen kann

Je nach Motorvariante und Baujahr gibt es verschiedene Treibstoffsysteme. Sollte Ihr Trag-
schrauber im ersten Quartal 2010 gebaut worden sein, kontaktieren Sie bitte den Hersteller

um das verbaute Treibstoffsystem zu erfragen.

Treibstoffsystem 912 bis Februar 2010:

Einfillstutzen Entliftung T

' KL145 !

| |

| |

Mech. Pumpe | |
1 1

| \

1 1

| ElL Pumpe |

| |

| |

Nylonfilter | |
1 1

| I

I \

. Nylonfilter |

, :

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

Option

Treibstoffsystem 912 ab Februar 2010:

Einfilllstutzen Entliftung T
ks
| |
| |

Mech. Pumpe | |
1 1

I \

1 1

| ElL Pumpe |

| |

| |

Nylonfilter | |
1 1

I \

| I

1 Nylonfilter |

, :

| |

| |

| |

| |

\ \

\ |

\ \

Option
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Treibstoffsystem 914 bis Februar 2010:

Druckregler

Entliftung

Einfullstutzen

El. Pumpe El. Pumpe

Nylonfilter Nylonfilter

Treibstoffsystem 914 ab Februar 2010:

Druckregler

Entliftung

Einfillstutzen

El. Pumpe El. Pumpe

Nylonfilter Nylonfilter

’
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7.17 Elektrisches System

Das im Anhang 10.5 beigefligte Schaltschema zeigt das elektrische Bordnetz des Trag-
schraubers in der Standardausfuhrung. Hierin sind alle seitens des Herstellers vorge-
sehenen Optionen beriicksichtigt

GEN-Lampe

Die Generator-Lampe ist die Kontrolle des Generators. Beim Einschalten der Spannungs-
versorgung erfolgt eine automatische Funktionskontrolle, hierbei leuchtet die LED fir ca.
1-2 Sekunden und erlischt anschlieRend. Sollte im Flug die LED dauerhaft leuchten, so
wird das Bordnetz nicht mehr mit Energie versorgt und die Batterie wird nicht mehr ge-
laden. In diesem Fall sind alle Verbraucher — mit Ausnahme des Funkgerates — auszu-
schalten und die Low Bat-Anzeige im Display des Funkgerates (Funkwerk ATR500) ist zu
beobachten. Ein blinkendes B oben links signalisiert eine Batteriespannung unter 10,5V.
Bei Verwendung eines Motors Rotax 914 UL ist innerhalb 15 Minuten eine Landung durch-
zuftihren.

Low Volt-Lampe

Ab 07/2010 verfugt jedes Cockpit Uber eine Low Volt-Lampe. Beim Einschalten der Span-
nungsversorgung leuchtet die Lampe, erst nach dem Starten des Motors wird sie nach 1-2
Sekunden ausgehen. Sollte diese Lampe im Flug angehen, werden folgende Verbraucher
ausgeschaltet: Landelicht, Navigationslicht, Strobe.

Sollte die LED weiterhin dauerhaft leuchten, wird das Bornetz nicht mehr mit ausreichend
Energie versorgt. In diesem Fall sind alle Verbraucher - mit Ausnahme des Funkgerates
- auszuschalten und die Low Bat-Anzeige im Display des Funkgerates ist zu beobachten.
Ein blickendes B oben links signalisiert eine Batteriespannung unter 10,5 V. Bei Verwen-
dung eines Motors Rotax 914 UL ist innerhalb von 15 Minuten eine Landung durchzufuih-
ren.

WARN-Lampe (nur bei Motorversion Rotax 914 UL)

Beim Einschalten der Spannungsversorgung erfolgt eine automatische Funktionskontrolle
dieser Lampe. Fir ca. 1-2 Sekunden leuchtet diese Lampe und erlischt danach. Sollte die
WARN-Lampe blinken, so liegt ein Defekt im Motor-Bereich Sensoren, Sensorleitungen,
Turboladeregler oder Undichtigkeit der Airbox vor. Nahere Informationen hierzu siehe se-
parates Rotax Motorhandbuch Kapitel 10.4.6

Beim Blinken der WARN-Lampe ist vom Piloten im Bordbuch eine Eintragung mit Angabe
der Zeitdauer, Zeitpunkt und moglicherweise Uberschreitung der Betriebsgrenzen vorzu-
nehmen.

CAUTION-Lampe (nur bei Motorversion Rotax 914 UL)

Beim Einschalten der Spannungsversorgung erfolgt eine automatische Funktionskontrolle
dieser Lampe. Fir ca. 1-2 Sekunden leuchtet diese Lampe und erlischt danach.
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Eine standig leuchtende CAUTION-Lampe zeigt eine Uberschreitung des maximal zu-
lassigen Ladedrucks an. Drehzahl und Ladedruck sind von Hand innerhalb der Betriebs-
grenzen zu regeln. Eingeschrankter Flugbetrieb, da die Ladedruckregelung nicht oder nur
unzureichend funktioniert.

Bei Uberschreitung des maximal zulassigen Ladedrucks ist vom Piloten im Bordbuch eine
Eintragung mit Angabe von Zeitdauer und Zeitpunkt der Uberschreitung vorzunehmen.

Siehe dazu Rotax Handbuch Kapitel 10.4.4

Eine blinkende CAUTION-Lampe zeigt eine Uberschreitung der maximalen ,take-off*
Zeitbegrenzung (5 Minuten). Drehzahl und Ladedruck sind mindestens auf Dauerleistung
zu reduzieren.

Bei Uberschreitung der ,take-off* Zeitbegrenzung (max. 5 Minuten) ist vom Piloten im
Bordbuch eine Eintragung mit Angabe von Zeitdauer und Zeitpunkt der Uberschreitung
vorzunehmen.

Siehe dazu Rotax Handbuch Kapitel 10.4.5

7.18 Staudruck und statischer Druck

Die Messsonde flr Staudruck befindet sich in der Spitze der Verkleidung. Die Schlauch-
verbindung fihrt direkt zu den im Cockpit befindlichen Instrumenten. Der statische Druck
wird in der Kabine abgenommen.

7.19 Beschreibung sonstiger Systeme
Keine

7.20 Avionik

Die Avionik beschrankt sich in der Regel auf das Funkgerat. Dieses muss mit den Sprech-
garnituren, Intercom und der Antenne verbunden sein. Ein entsprechendes Avionik-Proto-
koll ist mitzufuihren.

Der Einbau weiterer Gerate wie Transponder, ELT, GPS usw. ist mdoglich, fuhrt jedoch zu
einer Erh6hung des Leergewichts.

Nahere Angaben sind der Betriebsanleitung des jeweiligen Gerates zu entnehmen.
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8. Handhabung, Wartung und Pflege

Dieses Kapitel enthélt Empfehlungen des Herstellers iiber die richtige Handhabung des
Tragschraubers am Boden.

Es gibt auch Empfehlungen fir Wartung und Pflege, die eingehalten werden sollten, um
Leistung und Zuverlassigkeit zu erhalten.

Die regelmafiige Pflege und Reinhaltung von Triebwerk, Luftschraube, Rotorsystem und
Verkleidung ist die erste Voraussetzung furr die Betriebssicherheit. Sie ist in ZeitrAumen
entsprechend der Nutzung und Witterung vorzunehmen.

Um ein Einstauben des Tragschraubers zu vermeiden, sollte man das Gerat mit der opti-
onalen Abdeckplane abdecken. Offnungen zum Triebwerk, Tankanlage und Fahrtmesser
sollten nach dem Flug verschlossen werden (Insekten, Vogel etc.).

Verschmutzungen des Tragschraubers kdnnen mit sauberem Wasser, evtl. mit Reinigungs-
zusatzen, beseitigt werden.

Achtung

Auf keinen Fall zum Reinigen der Scheiben Treibstoff oder Losungsmittel ver-
wenden. Das verwendete Polykarbonat wird dadurch ZERSTORT! Splittergefahr!

Der Abstellplatz des Geréates sollte trocken, sonnen- und windgeschiitzt sein. Steht
der Tragschrauber dauernd im Freien, so ist er durch Feuchtigkeit, Sonnen- und Wind-
einwirkung starker Alterung und Korrosion ausgesetzt.

8.1 Instandhaltungsanweisung

Nachprifpflicht

Gemal Luftverkehrsgesetz besteht in Deutschland die Verpflichtung des Halters, jahrliche
Nachprifungen durch einen Luftfahrtprifer Klasse 5 ,Tragschrauber* durchfiihren zu las-
sen. Derzeit wird dies vom DULV durchgefihrt. Die jeweils gliltigen Regelungen sind dort
zu erfragen. Auch der Hersteller kann Nachprifungen durchfiihren, sofern er einen Priifer
KI.5 beschaftigt.

Rahmen & Rotor

Bei 1500 h ist der Rahmen und der Rotor vom Hersteller zu priifen. Die notwendigen
Wartungsarbeiten im Rahmen der TBO sind rein zerstérungsfreie Prifungen und erfordern
nicht zwangsweise die Erneuerung der Bauteile, sofern keine Fehler festgestellt werden.
Triebwerk

Das Triebwerk muss in Anlehnung an die im Motorhandbuch angegebenen Verfahren und
Intervalle gewartet und uberpriift werden. Eine Generaliberholung (TBO) ist spatestens
bei 914 UL nach 1200, bei 912 ULS nach 1500 Betriebsstunden vom Motorenhersteller
vorgegeben.

TAGLICHE KONTROLLE siehe Vorflugprifung gemaf Pkt. 4.3

25— STUNDEN-KONTROLLE nach Motorhandbuch und 25h Protokoll

50 - STUNDEN-KONTROLLE nach Motorhandbuch

100 - STUNDEN-KONTROLLE min. einmal jahrlich gemaf 100 h-Protokoll
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Olwechsel
Entsprechend dem Handbuch des Motorherstellers.

Luftschraube

Die Wartung beschrankt sich bei GFK - CFK Propellern auf Reinigung und Sichtkontrolle.
Bei augenscheinlich erkennbarer Beschadigung wird eine Uberholung bzw. ein Tausch in
Abstimmung mit dem Hersteller fallig.

Zelle

Die Wartung beschrankt sich bei GFK - CFK Propellern auf Reinigung und Sichtkontrolle.
Bei augenscheinlich erkennbarer Beschadigung wird eine Uberholung bzw. ein Tausch in
Abstimmung mit dem Hersteller fallig.

Tagliche Kontrolle
im Rahmen der Vorflugpriifung (siehe Kap. 4.3)

50 — Stunden Kontrolle
wie tagliche Kontrolle, jedoch zusatzlich:

v/ Anheben des hinteren Sitzes und Kontrolle des gesamten Steuergestdnges.
Besonders Gelenkkopfe und Grundrohrseitenlaschen

v/ Steuerseile Seitenruder, Freigang Laufrollen

v Befestigung GFK-Schwinge Hauptfahrwerk

v/ Treibstoffleitungen

v/ Bugrad und Gabel, Schubstangen und Befestigung

v Olen der Bowdenziige fiir Vergaser und Choke (siehe Motorhandbuch)

v/ Schlauchverbindungen des Triebwerks auf Dichtheit und richtigen Sitz, Gummiflansch
des Luftfilters prifen

v Auspuftkriimmer, -leitungen und -topf, so wie dessen Befestigungsstellen priifen

v Prifen des Bremsfliissigkeitsvorrates im Geberzylinder

v Priifen und fetten Hauptbolzen Rotorsystem sowie Gelenkbolzen am Rotorkopf

100 Stundenkontrolle (min. einmal jéhrlich gem. 100 h-Protokoll)

Diese Kontrolle ist von einer vom Hersteller als fachkundig akzeptierten Person gemaf
100 h-Protokoll des Herstellers durchzufiihren und zu protokollieren. Das entsprechende
100 h-Prufprotokoll steht schriftlich tiber den Hersteller zur Verfigung.

Sonderinspektion

Nach folgenden Ereignissen ist eine Sonderinspektion durch den Hersteller durchzufuhren:
v/ Harte Landung

v Vogelschlag

v Propeller- und/oder Rotorkontakt

v Boen oder anderwértige Uberlastung
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Schmierplan
Nur saurefreies Fett bzw. Ol verwenden. Sparsam mit dem Schmiermittel umgehen, um
unnoétige Verschmutzung des Gerates zu vermeiden.

Leicht fetten: Hauptbolzen Rotorsystem, Bugradgabel, Prerotatorzahnrad
Sparsam Olen: Scharniere Seitenruder, bewegliche Teile von Steuerung,
Pedale und Bremshebel
Sparsam Olen: Bowdenziige zum Triebwerk (WD40 Multifunktions OL)
Fett: nach DIN 51502 (z.B. WHS 2002 Lagermeister Fa. Fuchs)
ol: Hochdruckbestandiges Haftschmierdl (z.B. HHS2000 Fa. Wirth oder
Kettenspray) WD 40 Multifunktions Ol

Akku

Das Triebwerk besitzt einen Generator, der wahrend des Fluges den Akku aufladt. Als
Akku wird eine auslaufsichere und gasdichte Ausfiihrung (Gel-Elektrolyt) verwendet, die
wartungsfrei ist.

Die Kontrolle beschrankt sich deshalb auf &uere Unversehrtheit, richtige Befestigung und
Reinigung. Kontrollieren das kein Inhalt des Akkus ausgelaufen ist. Dieser enthalt atzende
Schwefelsaure, was zu schweren Schaden bei Kontakt mit der Haut und Augen, dem Rah-
men und Anbauteilen fuhren kann.

Achtung

Die Batterie darf nicht tiefentladen werden, da sie sonst beschadigt wird und
ausgetauscht werden muss.
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8.2 Reparaturen
Vom Halter dirfen nur Reparaturen ausgefihrt werden, die sich auf den Austausch defekter
Teile beschranken. Es durfen hierzu nur Originalersatzteile verwendet werden.

Mangel oder technische Stoérungen, die auf Schwachstellen in Konstruktion oder Bau-
ausfiihrung schlieRen lassen, sind unter Benutzung des beigefiigten Formulars zu melden
an:

O den Hersteller

O den DULV

Die Anzeigepflicht nach § 5 Luft VO bleibt davon unberthrt.

Hinweise fiir Reparaturen und Anderungen
Reparaturen durfen ausschlieBlich von Personen durchgefuhrt werden, welche vom
Hersteller dafur befugt sind. Es durfen hierzu nur Originalersatzteile verwendet werden.

Anderungen bediirfen grundsatzlich der schriftlichen Zustimmung des Herstellers.

8.3 Bedienung am Boden, StralRentransport

Flugzeuge sind erfahrungsgemafl am Boden grof3eren Belastungen ausgesetzt als in der
Luft. Durch diese groBeren Belastungen am Boden erhoht sich das Risiko, den Flieger gra-
vierend zu beschéadigen und somit seine Sicherheit zu beeintrachtigen. Das gilt besonders
fur die leicht gebauten ULs.

Der Tragschrauberrahmen wird durch hohe Beschleunigungen, harte Landungen sowie
beim Rollen in unebenem Gelande und Fahren durch Schlaglécher sehr hohen Be-
lastungen ausgesetzt. Unnétiger StralRentransport ist deshalb mdglichst zu vermeiden.
Zum Transport Tank entleeren, da sonst Treibstoff durch die Entliftungsréhrchen austreten
kann. Ebenfalls empfiehlt es sich, den gesamten Tragschrauber zum Transport auf der
StralBe gut einzupacken, z.B. mit Verpackungsfolie. Die Rotorblatter sind besonders sorg-
faltig zu verpacken, da hier bereits kleinste Schaden einen Ersatz des gesamten Systems
erzwingen.

Bei einem Transport auf der Stral3e in einem Anhéanger oder &hnlichem ist das Rotorsy-
stem auszuhangen und nach Kap. 4.21 zu entnehmen.

Warnung
Bei einem Transport ist das Rotorsystem zu entnehmen. Weitere Hinweise zur Hand-

habung des Rotorsystems in Kapitel 4.24 beachten! Bei falscher Handhabung kann
das Rotorsystem irreparabel beschéadigt werden.

8.4 Reinigungs- und Pflegearbeiten

Die regelmaflige Pflege und Reinhaltung von Triebwerk, Luftschraube, Rotorsystem
und Rahmen ist die Voraussetzung fur die Betriebssicherheit. Sie ist in ZeitrAumen ent-
sprechend der Nutzung und Witterung vorzunehmen. Das Rotorsystem ist nach jedem
Flug zu reinigen.
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Verschmutzungen des Rotorsystems kdnnen mit sauberem Wasser, evtl. mit Reinigungs-
zusétzen, beseitigt werden. Dazu Schmutz ausreichend lange anweichen lassen und dann
mit gentigend Wasser spiilen.

Besonders vorsichtig ist bei der Verglasung vorzugehen, hier auf keinen Fall zum Reinigen
Treibstoff, Losungsmittel oder Insektenentferner verwenden. Das bruchfeste Polykarbonat
bekommt bei Beriihrung mit diesen Flussigkeiten feine Risse, die dann zur Zerstérung fuh-
ren. Nach der Reinigung mit Wasser darauf achten, dass nasse Teile gut Trocknen kénnen.

8.5 Winterbetrieb

Das Kuhlsystem fir die Zylinderkdpfe des Motors ist mit einer Mischung aus Frostschutz-
mittel und Wasser gefllt, die Frostschutz bis —18°C gewahrt. Vor Frosteinbruch ist deshalb
mittels eines Aerometers die Dichte, bzw. Gefriertemperatur der Mischung zu prifen, um
kein Bersten des KuhImittelsystems durch Eisbildung zu riskieren.

Fallen die Wintertemperaturen unter diesen Gefrierwert, so ist die Kihlflissigkeit entweder
abzulassen, oder durch reines Frostschutzmittel zu ersetzen, das einen Frostschutz zu
noch tieferen Temperaturen gewahrleistet. Wegen der Alterung und dadurch Nachlassen
des Korrosionsschutzes ist das KuhImittel alle zwei Jahre zu erneuern. Nahere Angaben
sind dem Motorhandbuch zu entnehmen.

Im Winterflugbetrieb werden die Betriebstemperaturen fur die Zylinderkdpfe meist nicht er-
reicht. Dies lasst sich durch Abkleben eines Teils der Wasserkuhleroberflache ausgleichen.
Die Oltemperatur hingegen wird meist die notwendigen 80°C erreichen, da in dem Olkreis-
lauf ein Thermostat integriert ist.

Bei Verwendung von Heizkleidung ist stets darauf zu achten, dass die dafur benétigte
Leistung nicht den Generatorwert Ubersteigt und somit zur Entleerung der Batterie fuhrt.

Ein Spannungsverlust kann beim Motortyp 914 UL zum Ausfall des Triebwerks fuihren.

Die Bowdenziige sind taglich auf vereiste Seilziige und ausreichende Benetzung mit Ol
zu prifen.
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9. Handbuchergénzungen

9.1 Einleitung
Dieser Abschnitt enthalt Angaben uber die Beschreibung und die sichere Verwendung von
zusatzlich eingebauten Ausriistungen oder zusatzliche Verwendung des Tragschraubers.

9.2 Liste der eingefligten Ergdnzungen
Datum Nr. Titel der eingefligten Ergénzung

9.3 Mindestausriustung

Zur personlichen Ausriistung des Piloten gehort den Witterungsverhaltnissen angepasste
Kleidung und Schuhwerk, evtl. Kopfbedeckung und Sonnenbrille. Zusétzlich natdrlich die
gesetzlich vorgeschriebenen Nachweise, Karten und Unterlagen. Die personliche Aus-
rustung lasst sich fur den Betrieb in der kalten Jahreszeit ideal erganzen.

Zur Gerateausristung gehoren:

O Anschnallgurte (1 Vierpunktgurt 1 Beckengurt)

O Typenschild, Datenschild und Checkliste (diese mussen an gut sichtbarer Stelle
angebracht sein)

O Funkgeréat

An Bord mitzufuhren:

Flughandbuch

Eintragungsschein

Versicherungsnachweis

Larmzeugnis

Bordbuch / Flugbuch

Wagebericht (48 Monate giiltig)

Avionik-Prifprotokoll (12/24 Monate gltig)

jeweils das gultige Prufprotokoll und Schein (12 Monate gltig)

O O0OO0OO0OO0OOO0OO

Zur gesetzlich vorgeschriebenen Mindestinstrumentierung gehdren:
O Fahrtmesser, Bereich 0-200 km/h, Markierungen gem. Pkt. 2.2

O 1 Héhenmesser, Bereich 3000m oder 10.000ft.

O 1 Kompass

Warnung
Beim Einbau zuséatzlicher Ausrustung darauf achten, dass diese nicht durch

Eisenteile oder Magnetfelder die Genauigkeit des Kompasses beeinflussen.
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9.4 Mdogliche Zusatzausristung
Verschiedene Modelle werden angeboten. Die Antenne

GPS

Variometer

Borddose
Transponder
Tankanzeige

Fluglehrerset

Strobes und Positionslichter

sollte mit freier Sicht zu den

Satelliten angebracht

werden um guten Empfang zu gewahrleisten. Zum

Anzeigen der Empfangsstar!
jeweiligen Anbieters.

Messbereich 10m/s
BaugréRe 57mm und 80mm

ke siehe Handbuch des

12 V und maximal 5 A; Einbau vorne und hinten méglich

Mode A/C/S

Das Fluglehrerset beinhaltet Doppelsteuer, Gashebel mit
Bremse hinten, Trimmung und Killingswitches

Stollenreifen oder StralRenreifen

Landescheinwerfer

Zusatztank
Lufthutzen
Verstellpropeller
Spinner

Gepécktasche

Warnung

IVOprop medium

Ist ein Gashebel hinten verb

Verschiedene Modell werden angeboten.

aut, so ist eine Verwendung

der hinteren linken Gepacktasche nicht zuléssig.

Weitere individuelle Ausriistung auf Kundenwunsch. Diese erhéht das Abfluggewicht und

fuhrt deshalb zu einer Reduzierung der zulassigen Zuladung.
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10. Anhang
10.1 Durchgefuhrte Prifungen

Werknummer: Kennzeichen:

Datum Art der Priifung Stempel / Unterschrift Prifer
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10.2 Meldung Techn. Mangel bzw. Schaden an UL-Flugzeugen

UL-Flugzeug-Typ:

Baujahr:

Motor-Typ & Nr.:

Halter:

Werk-Nr.:

Kennz.:

Hersteller:

Flugstunden bis Schaden, Motor:

Zelle:

Flugstunden(Pilot) auf UL-Flugzeugen:

Beschreibung des Schadens:

Beschreibung des Schadenherganges:

Festgestellt von:

Name:

Anschrift:

Tel./Fax:

Ort, Datum, Unterschrift:

Bitte senden an:

Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.
Muhlenweg 9

71577 Grof3erlach-Morbach
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10.3 Geratekennblatt Tragschrauber (Beispiel)
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10.4 Pneumatikdiagramm

Revisionsstand 4.3

Ausgabedatum: 08.02.2011



10.5 Elektrischer Schaltplan
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10.6 Steckerbelegungen

Cockpit - Buchse Lila “A* 21 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 12V Pickup Rotor rot 0,352
2 0V Pickup Rotor schwarz 0,352
3 Sensor Pickup Rotor grun/weil3 0,35
4 Sensor CHT gelb/weil’ 0,352
5 Sensor OL Temp gelb 0,352
6 Sensor OL Druck gelb/griin 0,352
7 Frei
8 Sensor Motor UPM gran 0,352
9 Sensor Motor UPM gran 0,352
10 12V Regler rot 0,52
11 Ladekontrolle orange 0,352
| 12 Start grau 0,52
S 13 Radio rot 0,52
. 14 Zindung Aus weily 1,02
= 15 Ziindung Aus weil 1,02
g 16 Fuel Warn LED positiv rot 0,352
= 17 Fuel Warn LED signal gelb 0,352
% 18 Fuel Warn LED Masse schwarz 0,352
3 19 Fuel Level Sensor gelb/schwarz 0,352
= 20 Frei
= 21 PTT braun 0,352
[¢]
=0

€0 LN/ 1odsOLIN
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Cockpit - Stecker Lila “A* 21 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 12V Pickup Rotor braun 0,352
2 0V Pickup Rotor blau 0,352
3 Sensor Pickup Rotor schwarz 0,35
4 Sensor CHT gelb/weil’ 0,352
5 Sensor OL Temp gelb 0,352
6 Sensor OL Druck gelb/griin 0,352
7 Frei
8 Sensor Motor UPM grin 0,352
9 Sensor Motor UPM gran 0,352
10 12V Regler rot 0,52
11 Ladekontrolle orange 0,352
12 Start grau 0,52
13 Radio rot 0,52
14 Zundung Aus weil3 1,02
15 Zundung Aus weild 1,02
16 Fuel Warn LED positiv rot 0,352
17 Fuel Warn LED signal gelb 0,352
18 Fuel Warn LED Masse schwarz 0,352
19 Fuel Level Sensor gelb/schwarz 0,352
20 Frei
21 PTT braun 0,352
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1 4 13 16 19

2 5 14 17 22

3 6 15 18 21
Cockpit - Buchse Braun “B* 21 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 LED Warn + rot/griin 0,352
2 LED Warn - schwarz/griin 0,352
3 Pumpe 1 blau 0,52
4 Caution + rot/braun 0,352
5 Caution - schwarz/braun 0,352
6 Pumpe 2 blau/weifld 0,52
7 TCU rosa 1,02
8 Frei
9 Frei
10 Temp Rotor schwarz 0,352
11 Temp Rotor schwarz 0,352
12 Frei
13 Frei
14 Frei
15 Frei
16 Heat rot 1,02
17 Heat rot 1,02
18 Frei
19 Navigation rot/blau 1,02
20 Strobe rot/schwarz 1,02
21 Landelicht rot/gelb 1,02
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Kabelbaum - Stecker Braun “B* 21 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 LED Warn + rot/griin 0,352
2 LED Warn - schwarz/grin 0,352
3 Pumpe 1 blau 0,52
4 Caution + rot/braun 0,352
5 Caution - schwarz/braun 0,352
6 Pumpe 2 blau/weil3 0,52
7 TCU rosa 1,02
8 Frei
9 Frei
10 Temp Rotor weil3/braun 0,352
11 Temp Rotor weil3/braun 0,352
12 Frei
13 Frei
14 Frei ™
15 Frei -
16 Heat rot 1,02 =
17 Heat rot 1,02 B
18 Frei >
19 Navigation rot/blau 1,02 ,9
20 Stroberot/schwarz 1,02 =
21 Landelicht rot/gelb 1,02
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Buchse Schwarz “C* 3 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 Power 12 V rot 4,02
2 Power 0 V schwarz 4,02
3 Kompressor 12 V rot 1,02

Stecker Schwarz 3 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 Power 12 V rot 4,02
2 Power 0 V schwarz 4,02
3 Kompressor 12 V rot 1,02
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TCU Kabelbaum — Buchse “D" Gelb 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 TCU rosa 1,02
2 Sensor Motor UPM grin 0,352
3 Frei

4 Pumpe 1 blau 0,52
5 Warn + rot/griin 0,352
6 Warn - schwarz/grin 0,352
7 Pumpe 2 blau/weif3 0,52
8 Caution + rot/braun 0,352
9 Caution - schwarz/braun 0,352

ACL Kabelbaum - Buchse “E" Grau 9 Pol.
Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 Navigation rot/blau 1,02
2 Navigation rot/blau 1,02
3 Masse schwarz 1,02
4 Strobe rot/schwarz 1,02
5 Strobe rotschwarz 1,02
6 Masse schwarz 1,02
7 Masse schwarz 1,02
8 Masse schwarz 1,02
9 Frei
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TCU - Stecker Gelb “D" 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 TCU weild 1+ 1,02
2 Sensor Motor UPM weifld 13 0,52
3 Frei

4 Pumpe 1 blau 0,52
5 Warn + weild 28 0,52
6 Warn - weild 10 0,52
7 Pumpe 2 blau/weif3 0,52
8 Caution + weifld 35 0,52
9 Caution - weild 11 0,52

ACL - Stecker Grau “E* 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 Navigation rot/blau 1,02
| 2 Navigation rot/blau 1,02
S 3 Masse schwarz 1,02
. 4 Strobe rot/schwarz 1,02
= 5 Strobe rotschwarz 1,02
g 6 Masse schwarz 1,02
s 7 Masse schwarz 1,02
% 8 Masse schwarz 1,02
2 9 Frei
]
o
o
e
[¢]
=0
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Cockpit - Buchse Lila “F* 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
1 12V Radio rot 0,352
2 Sicherung Prerot rot/wei3  Brlicke 0,352
3 Prerotator rot/weif3 0,352
4 Sicherung Prerot rot/wei3  Brlcke 0,352
5 Trimmung (hoch) blau 0,352
6 Kompressor (runter) lila 0,352
7 PTT schwarz 0,352
8 PTT braun 0,352
9 Frei
Cockpit - Buchse Blau ,,G" 9 Pol.
Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 Frei

2 Frei

3 Zundung Aus weil3/schwarz 1,02
4 12v rot 0,35
5 Trimmung (hoch) blau 0,352
6 Kompressor (runter) lila 0,352
7 Frei

8 Frei

9 Zundung Aus weil3/schwarz 1,02
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Stick - Stecker Lila “F* 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt

1 12V Radio rot 0,352
2 Prerotator weild 0,352
3 Sicherung Prerot blau 0,352
4 Sicherung Prerot schwarz 0,352
5 Trimmung (hoch) blau/griin 0,352
6 Kompressor (runter) lila 0,352
7 PTT braun 0,352
8 PTT braun 0,352
9 Frei

Instructor - Stecker Blau “G" 9 Pol.

Pin Nr Funktion Farbe Querschnitt
| 1 Frei
S 2 Frei
. 3 Zundung Aus weiR/schwarz 1,02
2 4 12V rot 0,35
g 5 Trimmung (hoch) blau 0,352
= 6 Kompressor (runter) lila 0,352
@ n
o 7 Frei
2] B
3 8 Frei
= 9 Zlndung Aus weild/schwarz 1,02
g
[¢]
=0
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Anderungen vorbehalten.

Aktuelle Informationen auf der Internetseite von

O AutoGyro GmbH www.auto-gyro.com
O DULVe.V. www.dulv.de
O Rotax Deutschland www.franz-aircraft.de

MTOsport /MT 03

Flug- und Betriebshandbuch

Revisionsstand 4.3 Ausgabedatum: 08.02.2011 10-19



yongpueysgalilag pun -6nj4

€0 LN/ 1odsOLIN

Fir Ihre Notizen

Revisionsstand 4.3

Ausgabedatum: 08.02.2011



Fir Ihre Notizen

Revisionsstand 4.3

Ausgabedatum: 08.02.2011

MTOsport /MT 03

Flug- und Betriebshandbuch



AutoGyro GmbH
Dornierstral3e 6-8 - 31137 Hildesheim info@auto-gyro.com
Phone: +49 (0) 51 21 /8 80 56 -00 www.auto-gyro.com

10-22



